Le calendrier prévisionnel est découpé comme suit :
Phase 1:2021-2023 ;

Phase 2 : 2021-2025 ;

Phase 3 : 2025-2029 ;

Phase 4 : 2030-2032

Fonctionnement : 2021-2032. »

L’article 13 - Propriétés du PCRS - est ainsi modifié :
« TEB3 comptant moins de 50 agents ou salariés en ETP, n’est pas soumis au régime
particulier de I'open data et les données qu'il détient n'ont pas l'obligation d’étre mises en
ligne.
En qualité de porteur du projet, et pour une meilleure centralisation du processus de
constitution du PCRS, TE53 est donc seul propriétaire du PCRS pendant la durée du
partenariat.
Pendant la durée du partenariat, I'ensemble des Partenaires de TE53 renonce ainsi
expressément a tout droit de propriété sur le PCRS.
Au terme de la présente convention de partenariat, les données sensibles restent la propriété
de TES53. A linverse, certaines données non sensibles et ne remettant pas en cause le
caractére nécessaire et indispensable de lintégration du partenariat pour répondre aux
obligations reglementaires d’utilisation du format PCRS tel que prévu par la réforme « DT-
DICT » pourront faire I'objet d’'une copropriété entre TES3 et les partenaires intéressés.
En fonction du statut du partenaire, cette copropriété pourra entrainer I'obligation de diffuser
ces données non sensibles dans le cadre de I'Open data.
La liste des données non sensibles susmentionnées sera élaborée par le comité de pilotage.
La copropriété acquise au terme de la présente convention, entraine un partage de :

e Laresponsabilité liée a la conformité des données recueillies ;

e L’établissement d’un bilan financier complet sur le territoire de 'EPCI concerné.

En tout état de cause, les partenaires qui auraient souhaité acquérir la propriété du PCRS
auquel ils ont financiérement contribué et couvrant leur territoire, s’ils sont libres de disposer
des données PCRS, s’engagent a poursuivre la démarche menée par TE53 a savoir :
e Maintenir la qualité des données recueillies notamment des données Vecteur mises a
jour en continu ;
e Favoriser et maintenir l'attractivité du présent partenariat auprés des tiers et
d’éventuels futurs partenaires ;
¢ Ne pas diffuser les données PCRS a des fins purement commerciales. »

L'article 14.1 — Engagements financiers relatifs a la gestion du PCRS - est ainsi modifié :
« Proportionnellement au périmétre de son territoire et de ses besoins, les Partenaires
assureront le versement de leur participation aux frais engagés par TES53. Ces frais
comprendront :
e Les codts de réalisation et de mise a jour du PCRS ;
Les codts du contrdle qualité des données récoltées ;
o Les colts résultant des investissements informatiques de TE5S3 pour la mise en ceuvre
et la gestion du PCRS ;
e Les colts d’assistance a maitrise d’ouvrage dans le cadre des marchés publics
nécessaires a la constitution du PCRS ;
e Les colts internes a TE53 affectés a cette mission ;
e Les frais financiers résultant de 'emprunt par TE53 nécessaires a la réalisation de
cette mission.
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Le col0t financier total de [lopération de gestion du PCRS est évalué a
6 740 943 euros répartis jusqu’en 2032 (cf. Annexe 1).

TES53 s’engage a participer a hauteur de 21,0 % du montant total du projet, soit une estimation
de 1 416 967 euros.

Le Département s’engage a financer le projet de PCRS a hauteur de 13.6 % de son montant
total, soit une estimation de 918 829 euros.

La participation totale de 'ensemble des EPCI s’éléve a 16.1 % du montant total du projet,
soit une estimation de 1 085 408 euros.

ENEDIS et GRDF participent via des contrats de licence, respectivement a hauteur de 8.2 %
et 4.3 %, soit respectivement 556 000 euros et 292 800 euros.

Au titre des subventions, le FEDER et GEOPAL participeraient & hauteur de :

- FEDER 1 : 28,6 % soit 1 929 119 euros ;

- GEOPAL : 8.0 % soit 541 819 euros.

La participation totale estimative de chacun des Partenaires aux frais engagés par TE53 au
titre de la constitution et la maintenance du PCRS est répartie selon les modalités de calcul
prévues par 'annexe 1.

Les montants dinvestissement seront réajustés par phase, au sens de larticle 8.4 de la
présente convention, en fonction des résultats des appels dffre, des linéaires de voirie
couverts par le PCRS Vecteur fixés par I'EPCI et TE53, ainsi que du montant réel des
subventions obtenues.

Les montants de fonctionnement seront révisés annuellement, sur la base des co(ts réels de
I'année n-1 et des colts planifiés pour I'année n.

L'ensemble des aides octroyées pour la réalisation du PCRS seront réparties entre les
différents Partenaires initiaux publics, ainsi que les contributions des nouveaux partenaires.
Au méme titre, les contreparties financiéres acquises au titre de la mise a disposition a des
tiers demandeurs seront réparties entre les différents Partenaires.

Pendant la durée de la convention de partenariat, le montant des annuités maximum versées
par les Partenaires est évalué en fonction de la surface totale du territoire et du linéaire de
voirie en zone agglomérée concerné par le PCRS. »

L'article 14.2 — Modalités de participation financiére des Partenaires - est ainsi modifié :
« Concernant la participation financiére des Partenaires initiaux, le financement est réparti
comme sulit :

- La subvention de participation des partenaires initiaux relative a la mise en place des
services fournis par TE5S3, et a I'acquisition et mise a jour des données calculée au prorata de
la surface du territoire (PCRS Image) et au prorata de la surface du linéaire de voirie en zone
agglomérée (PCRS Vecteur) ;

- La subvention de fonctionnement versée annuellement pour la mise a jour et la gestion
du PCRS.

Au premier trimestre de chaque année, un bilan financier annuel des ressources et des
dépenses engagées au titre du PCRS sera présenté au comité de pilotage.

Les contributions des Partenaires seront appelées durant le deuxiéme trimestre de chaque
année, par TE53, pour I'année en cours.

Les montants estimatifs des dépenses sont détaillés par phase, total et annuel dans I’Annexe
1.

Pour rappel, les montants sont ajustables en fonction du résultat des appels d’offres, des
linéaires de voirie couverte par le PCRS vecteur défini par 'EPCI et des subventions
effectivement obtenues, ainsi que des codts réels.
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En cas d’évolution juridique, fiscale ou technique, les montants et modalités de participation
pourront étre revus dans le cadre d’'un avenant. »

L'annexe 1 — Contribution financiere estimative a la gestion du PCRS de la Mayenne - est
ainsi modifié :

i' """"""""""" i"""""""""i"""'"""""} """"" Taux de
; Acteurs I Investissement | Fonctionnement!  Total participation
- e - i (%)
' TE53* 1042980 | 373987 | 1416967 |  21.0% !
'DEPARTEMENT T Tead021 1 274808 | 918829 13.6%
e e e e | Iy Sy ey i
' CC DES COEVRONS | 79074 ! 30 225 109 298 ! 1.6% !
______________________ Uy [y Sy SUN NPy —— | 1
|CC DUMONTDES | 52 583 : 19 743 | 72326 | 1.1% |
| AVALOIRS ] | i i i
| CC DU PAYS DE | 78 239 : 31379 | 109 618 | 1.6% |
CraoN L J 1 s s
| CC MAYENNE | 96 366 : 41011 | 137377 | 2.0% |
| COMMUNAUTE e e | i !
| CA DE LAVAL | 232815 | 105 677 | 338492 | 5.0% i
{AGGLOMERATION___ + I e | !
| CC DU PAYS DE | 40 102 : 15 107 | 55209 | 0.8% |
| MESLAY-GREZ _______ e e [ i !
i CC DE L'ERNEE i 51 587 i 19924 i 71511 | 1.1% i
 CCDUBOCAGE | 56548 | 22023 | 78571 1.2%
 MAYENNAIS b
CC DU PAYS DE 79234 33772 113 006 1.7%
 CHATEAU-GONTIER _ | b ____
REGION / GEOPAL*** 541819 0 541819 8.0%
FEDER** 1597 729 331 390 1929 119 28.6%
'ENEDIS* ! 0 1 556 000 | 556 000 8.2%
'GRDF* | o 292800 | | 292 800 4.3%
'TOTAL | 4593098 | 2147845 | 6 740 943 100,0%

* La contribution de la commune de Bouessay (communauté de communes de la Sarthe) sera
couverte par TE53, dans I'attente d’'un accord avec cet EPCI

** Contribution de gestionnaires de réseaux privés via des contrats de licence

*** Demandes de subventions a la Région via le programme GEOPAL et au Fonds européen
FEDER (Programmes 2014-2020 et 2021-2027)

A. Détail des contributions pour la phase 1

Cette phase couvre le financement de l'assistance a maitrise d’ouvrage nécessaire a la
réalisation du projet de PCRS, acquisition et contrble des données ortho photographiques
nécessaires a la réalisation du PCRS Image, traitement et gestion des données acquises et
mise en fonction d’une plateforme de contrble, de gestion, d’échange et de diffusion des
données.
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Cette phase s’inscrit dans un projet financé par le FEDER 2014-2020 et par GEOPAL.

| Adteli S
TE53 233% | 176686

| DEPARTEMENT T 7S R 5505 :
CC DES COEVRONS TSy T 17585

[CCDUMONTDESAVALOIRS | 1.6% | . 12058 :
CC DU PAYS DE CRAON 7 VY-S
CC MAYENNE COMMUNAUTE | 1.8% | 3T
CADE LAVAL AGGLOMERATION | 2.0% | 15005
CC DU PAYS DE MESLAY-GREZ | 12% | 9280 |

' CC DE L'ERNEE C14% 10542 :
CC DU BOCAGE MAYENNAIS B R I —
CC DU PAYS DE CHATEAU- B T 7 ¥ ¥ TS
GONTEER & 4 o
REGION / GEOPAL 20.0% 151 819

| FEDER | 30.0% | 227729 :
TOTAL 7100.0% | 759098

* La contribution de la commune de Bouessay (communauté de communes de la Sarthe) sera
couverte par TE53, dans l'attente d’'un accord avec cet EPCI.

** Demandes de subventions a la Région via le programme GEOPAL et au Fonds européen
FEDER 2014-2020.

B. Détail des contributions pour la phase 2

La Phase 2 couvre le financement de I'acquisition et du contréle des données vectorielles
nécessaires a la réalisation du PCRS Vecteur.

Cette phase s’inscrit dans un projet financé par GEOPAL et FEDER 2021-2027.

i Acteur : Taux : Contribution :
'TES3 20.0% 390 710
'DEPARTEMENT 14.6% 285 000
'CC DES COEVRONS 1.4% 26 700
'CC DU MONT DES AVALOIRS 0.9% 17 840
'CC DU PAYS DE CRAON 1.4% 27 600
| CC MAYENNE COMMUNAUTE | 1.7% | 33510 :
' CA DE LAVAL AGGLOMERATION 5.0% 97 390
'CC DU PAYS DE MESLAY-GREZ 0.7% 13210
'CC DE LERNEE 0.9% 18 360
[CCDUBOCAGEMAYENNAIS |~ 1.0% | 19310 |
| gg NDTU| é’RAYS DE CHATEAU | L% | 30 370 |
'REGION/ GEOPAL™ | 20.0% : 390 000 :
'FEDER™ 30.8% 600 000
\TOTAL i 100.0% ! 1950000 !

* La contribution de la commune de Bouessay (communauté de communes de la Sarthe) sera
couverte par TE53, dans I'attente d’'un accord avec cet EPCI

** Demandes de subventions a la Région via le programme GEOPAL et au Fonds européen
FEDER 2021-2027.
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C. Détail des contributions pour la phase 3
La Phase 3 couvre le financement de la mise a jour des données du PCRS Image et du PCRS

vecteur.

Cette phase s'inscrit dans un projet susceptible d’étre financé par GEOPAL et FEDER 2021-
2027, pour les dépenses d’investissement et de personnel éligibles.

C.1 Dépenses éligibles aux subventions FEDER et GEOPAL

Acteur InvestissemenT Personnel Total Taux

TE53* 220 000 94683 | 314683 | 20.0%
DEPARTEMENT 55 000 23671 | 78671 | 5.0%
CC DES COEVRONS 5235 | 2253 7 488 0.5%
'CC DU MONT DES ! 3385 . 1457 ' 4842 | 03% |
| AVALOIRS i i i i i
CC DU PAYS DE CRAON | 5 445 : 2344 17778 | 05% |
CC MAYENNE 7338 1 3158 10495 | 0.7%
COMMUNAUTE I 1

CA DE LAVAL 17 955 7727 25682 | 1.6%
AGGLOMERATION | 1

CC DU PAYS DE MESLAY- 2628 1131 3759 0.2%
GREZ

CC DE L'ERNEE 3385 1457 4842 0.3%
CC DU BOCAGE 3826 1 1647 5473 0.3%
MAYENNAIS 1

CC DU PAYS DE CHATEAU- 5803 2 497 8 300 0.5%
GONTIER b

REGION / GEOPAL 0 0 0 0.0%
'FEDER : 770 000 331390 '1101390' 70.0% !
TOTAL 1 100 000 "T473415  11573415! 100.0%

* La contribution de la commune de Bouessay (communauté de communes de la Sarthe) sera
couverte par TE53, dans l'attente d’'un accord avec cet EPCI

C.2 Dépenses non éligibles aux subventions FEDER et GEOPAL

[ ACTEUR I TAUX jinvestissement] Taux_ {Fonctionnement} Taux | Total

LS R 1 326% 4 19560 15.0% 49588 17.7% 169 148
| DEPARTEMENT 27.4% | 16440 12.8% 37 299 13.8% | 53 739
(CCDESCOEVRONS ___ | 38% | _ 2284 | 12% 3550 | 15% | 5835

| CC DU MONT DES | 25% | 1477 | 0.8% ! 2296 | 1.0% | 3773 !
| AVALOIRS ! ! : : : : :
|CCDU PAYS DE CRAON | 4.0% | 2376 [ 1.3% | 3693 | 16% | 6069 |
' CC MAYENNE 153% 3202 1 17% | 4976 | 2.1% 1| 8178 |
{COMMUNAUTE N I l l —— — l
' CA DE LAVAL 1131% : 7835 | 42% i 12176 | 5.1% 20011
{AGGLOMERATION ______ A I l l — — l
' CC DU PAYS DE 1719% 1 1147 | 0.6% | 1782 ' 0.7% 1| 2929 |
{MESLAY-GREZ _________ A I l l —— — l
(CCDELERNEE [ 25% 1477 1 08% i 2296 i 10% ;3773
| CC DU BOCAGE | 2.8% | 1670 | 0.9% | 2595 | 1.1% | 4265 |
[MAYENNAIS I S— i i S S
{CCDUPAYSDE 1 42% 1 2532 1 14% 3935 | 1.7% | 6467




[CHATEAU-GONTIER __ [ 1 | ]
:ENEDIS** 0.0% 0 31.6% i 110 000 28.2% 110
Y S S N SR N 000__
[GRDF* 1 00% | 1 o ______ 27.7% | 96 400 _24.7% 196 400
i TOTAL 100.0% 60 000 100.0% i 330 585 100.0%; 390

P R 585

Ces dépenses concernent des dépenses en investissement (flux WMS, outils,
expérimentations...) et en fonctionnement (hébergement, maintenance informatique, autres
frais de personnel...).

* La contribution de la commune de Bouessay (communauté de communes de la Sarthe) sera
couverte par TE53, dans I'attente d’'un accord avec cet EPCI

** Contribution de gestionnaires de réseaux privés via des contrats de licence

D. Détail des contributions pour la phase 4
La Phase 4 couvre le financement de la mise a jour des données du PCRS Image et du PCRS
vecteur.

I

I Acteur Taux Investissemen Taux Fonctionneme Taux Contributio
i— __________________ t ______[]_t _______ n totale

| TE53* 32.6% 236 024 25.0% 155 000 29.1% 1 391 024
'DEPARTEMENT | 27.4% | 198376  120.0% ! 124000 :24.0% @ 322376
'CCDES | '38% | 27565 | 25% ! 15191 | 32% | 42756 |
{COEVRONS | | | b | | |
'CCDUMONTDES | 25% | 17823 | 1.6% ! 9 822 1 2.1% | 27646
{AVALOIRS | | | b | | |
'CCDUPAYSDE | 40% | 28672 | 2.6% | 15801 | 3.3% | 44474 |
iCRAON | | | b | | |
' CC MAYENNE ' 53% ! 38635 ! 3.6% ! 21292 | 45% ! 59928 !
 COMMUNAUTE ___ | i i e i i i
' CA DE LAVAL 1 131% | 94541 1 87% ! 52102  110.9% | 146643 |
 AGGLOMERATION | I I . I I I
I CC DU PAYS DE 1.9% 13838 1.3% 7 626 1.6% 21 464

' {MESLAY-GREZ __ . |

. cc DE L'ERNEE 2.5% 17 823 1.6% 9 822 2.1% 27 646
'CCDUBOCAGE | 28% | 20148 | 1.9% | 11104 | 2.3% | 31252 |
{MAYENNAIS : : : S : : :
'CC DUPAYSDE ! 42% ! 30554 1 2.8% ! 16 839 ' 35% ! 47393 |
| CHATEAU- i i i i i i i
| GONTIER i ; | ! i ! i
] 'ENEDIS™ | 0.0% | 0 1 17.2% | 110000 | 8.2% | 110000 |
' GRDE 0.0% 0 11.2% 71 400 5.3% 71 400
E'TOTAL 100.0% 724 000 100.0 620 000 100.0 1 1 344000

. % %
O U U

* La contribution de la commune de Bouessay (communauté de communes de la Sarthe) sera
couverte par TE53, dans I'attente d’'un accord avec cet EPCI
** Contribution de gestionnaires de réseaux privés via des contrats de licence

Conformément & l'article 6.1 de la convention cet avenant sera, préalablement & sa signature,
validé par le comité de pilotage PCRS.

Il — Pieces contractuelles
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e Le présent avenant.
Les autres clauses de la convention sont inchangées.

IV - Impact budgétaire et financier

Le prolongement de cette convention de partenariat entraine un impact financier pour la
collectivité. Cependant le colt serait supérieur, si la collectivité devait assurer seule et de
maniere isolée cette mission de maintien du PCRS.

Christine Dubois : Merci, Monsieur le Président. Pour rappel, la convention d’origine PCRS
— Vous vous souvenez, le Plan Corps de Rue Simplifié — a été signée en 2021 pour une durée
initiale de six ans, afin de répondre a l'obligation réglementaire liée a l'arrété des DT-DICT, dit
anti-endommagement des réseaux. Cette convention de partenariat avec Territoire d Energie
Mayenne (TEM) a pour objet la constitution, la gestion et la mise & disposition du PCRS de la
Mayenne. Territoire d’Energie Mayenne a procédé a l'acquisition du PCRS «Image et
Vecteur » du département de la Mayenne. Il est donc aujourd’hui nécessaire d’assurer sa mise
a jour de maniéere pérenne. L'objet de cet avenant n°3 porte sur I’'extension de la phase 3 et
la création d’'une phase 4, prolongeant le partenariat jusqu’au 31 décembre 2032. Le comité
de pilotage du PCRS propose de poursuivre, avec les partenaires, le financement de la mise
a jour des données du PCRS « Image et Vecteur » jusqu’au 31/12/2032. Laval Agglomération
bénéficie d’'une gouvernance du projet a I'échelle départementale, ce qui permet de capter
des subventions telles que GEOPALE et FEDER, ainsi que des participations financiéres du
secteur privé, avec ENEDIS et GDF. Le prolongement de cette convention entraine un impact
financier pour la collectivité, estimé a 146643 euros pour la période 2027-2032,
correspondant au financement de la mise a jour des données. Il faut toutefois noter que le
colt serait supérieur si nous devions assurer seuls, de maniéere isolée, cette mission de
maintien du PCRS. Voila, Monsieur le Président.

Florian Bercault : Merci. Est-ce qu’l y a des questions/remarques sur cette délibération ?

Ceci exposé,

Il vous est proposé d'adopter la délibération suivante :
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N° 161/2025 ,
CONSEIL COMMUNAUTAIRE DU 15 DECEMBRE 2025

AVENANT N°3 A LA CONVENTION DE PARTENARIAT SUR LA CONSTITUTION, LA
GESTION ET LA MISE A DISPOSITION DU PCRS DE LA MAYENNE

Rapporteur: Christine Dubois,

LE CONSEIL COMMUNAUTAIRE,

Vu le code général des collectivités territoriales et notamment ses articles ses articles
L2121-29 et L5211-1,

Vu l'arrété "DT-DICT" dit "Anti-endommagement des réseaux" du 15 février 2012,

Vu le protocole national d'accord de déploiement d'un plan corps de rue simplifié (PCRS) du
24 juin 2015,

Vu l'arrété du 27 septembre 2016 créant un guide d'application de la réglementation anti-
endommagement,

Vu l'arrété du 26 octobre 2018 reportant les échéances pour la mise en place d'un plan corps
de rue simplifié,

Vu la délibération du conseil communautaire n° 175/2020 en date du
7 décembre 2020 approuvant la convention de partenariat entre Territoire énergie Mayenne,
le département et Laval Agglomération pour la production mutualisée et le maintien d'un
PCRS sur le territoire de la Mayenne,

Vu la délibération du conseill communautaire n° 149/2022 en date du
19 décembre 2022 approuvant lI'avenant n° 1 a la convention de partenariat sur la constitution,
la gestion et la mise a disposition du PCRS de la Mayenne,

Vu la délibération du conseil communautaire n° 028/2023 en date du
23 mars 2023 approuvant lI'avenant n° 2 a la convention de partenariat sur la constitution, la
gestion et la mise a disposition du PCRS de la Mayenne,

Considérant que l'article 4 de la convention de partenariat prévoit qu’un bilan soit réalisé 18
mois avant le terme de la convention afin de permettre, le cas échéant, sa reconduction
expresse pour une durée fixée par les parties en comité de pilotage et arrétée par voie
d’avenant,

Que Territoire d’énergie Mayenne a procédé a l'acquisition du PCRS image et vecteur du
département de la Mayenne,

Qu'il est aujourd’hui nécessaire de mettre en ceuvre sa mise a jour de maniére pérenne,

Que des opportunités de subventions, en particulier des fonds FEDER ou GEOPAL, peuvent
permettre de le faire sans augmenter le colt de contributions des partenaires publics,

Qu'il est donc proposé de modifier la convention en ce sens,
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Considérant le projet d'avenant n° 3,
Aprés avis de la commission aménagement, habitat et politique de la ville,
Sur proposition du bureau communautaire,

DELIBERE

Article ler

Le conseil communautaire approuve la poursuite et le financement du partenariat pour une
extension de la phase 3 et la mise en place d'une phase 4 repoussant ainsi la fin du partenariat
au 31 décembre 2032.

Article 2
Le conseil communautaire approuve les termes de l'avenant n° 3 a la convention de
partenariat sur la constitution, la gestion et la mise a disposition du PCRS de la Mayenne.

Article 3
Le Président de Laval Agglomération ou son représentant est autorisé a signer tout document
a cet effet.

Article 4
Le Président de Laval Agglomération est chargé de I'exécution de la présente délibération.

La délibération est adoptée a l'unanimité.
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Convention de partenariat sur la constitution,
la gestion et la mise a disposition du
PCRS de la Mayenne

AVENANT N° 3
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~ territoire
5 d'énergie

MAYERME

ARTICLE 1 — PARTIES SIGNATAIRES

Emtre :

Territoire d'Energie Mayenne, syndicat intercommunal d’energie, dont le siege est situe Parc
Technopolis, Batiment R, Rue Louis de Broglie, Change 53 810, représenté par son Président, Monsisur
Richard CHAMARET,

Ci-aprés dénommé & TEM »
Et:

Le Département de la Mayenne, dont le siége est Hitel du Département, 3% rue Mazagran, Laval
53 000, représente par son Preésident, Monsieur Olivier RICHEFOU,

Communauté de communes des Coévwrons, dont le sidgge est situé Espace des Coévwrons, 2 avenue
Raoul Vadepied, Evron 53 600, représentée par son Président, Monsieur lo&l BALANDRAUD,

Communauté de communes du Mont des Avaloirs, dont le siége est situé 1 rue de la Corniche de Fail,
Preé-en-Pail-3aint-Samson 53 140, représentée par sa Présidents, Madame DHiane ROULAMD,

Communauté de communes du Pays de Craon, dent |2 sidge est situé Centre intercommunal, ZA de
Villeneuve, rue de Buchenberg, Craon 53 400, représentée par son Président, Monsieur Christophe
LAMGOWUET,

Mayenne Communauté, communauté de communes dont le siége situé est 10 rue de Verdunm,
Mayenne 53 100, représentés par son Président, Monsieur Jean-Pierre LE SCORMNET,

Laval Agglomération, communauté d'agelomération dont le sidge situé est Hotel Communautaire, 1
place Général Ferrig, Laval 53 000, représentée par son Président, Monsieur Florian BERCAULT,

Communauté de communes du Pays de Meslay-Grez, dont le sigge est situé Pdle imtercommunal, 1,
Voie de la Guiterniére, Meslay-du-Maine, 53 170, représentée par son Président, monsiewr Jacky
CHAUVEAU,

Communauté de communes de FErnée, dont le siége est situé Parc d'activités de la Querminais, Ernée
53 00 représentée par son Président, Monsieur Gille LIGOT,

Communauté de communes du Bocage Mayennais, dont le sidge est sitwé 1 rue Grande Rue, Gorron
53 120, représentée par son Président, Monsisur Bruno LESTAS,

Communauté de communes du Pays de Chateau-Gontier, dont le sigge est situé Hotel de ville et du

Pays de Chateau-Gontier, 23 Place de la République, Chateau-Gontier-sur-Mayenne 53 200,
représentée par son Président, Monsieur Philippe HENRY
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~ territoire
> d'énergie

MAYERME

Ci-aprés dénommés 4 les Partenaires »

Solidairement appelees # les Parties ¥

Il est convenu ce qui suit :

ABTICLE 2 — EXPOSE

La convention de partenarizat relative a la constitution, |a gestion et la mise 3 disposition du PCRS de |a
Mayenne a £té signée le 8 juin 2021 pour une durée de & ans.

L'article 4 prévoit quun bilan soit réalisé 18 mois avant le terme de la convention afin de permettre, e
cas écheéant, 53 reconduction expresse pour une durée fixée par les parties en comité de pilotage et
arrétée par voie d'avenant.

Territoire d'énergie Mayenne a proceédé 3 'acquisition du PCRS image et vecteur du département de |2
Mayenne. |l est aujourd’hui nécessaire de mettre en ceuvre 53 mise 3 jour de maniére pérenne. Des
opportunites de subventions, en particulier des fonds FEDER ou GEOPAL, peuvent permettre de le faire
sans augmenter le colt de contributions des partenaires publics. || est donc proposé de modifier |2
convention en Ce sens.

ARTICLE 3 - DBJET DE L"AVEMANT

Larticle 8.4 — Phasage du PCRS - est ainsi modifié :
L

Afin d'assurer un financement par les partenaires adapté 4 leurs besoins, le PCRS sera réalisé en quatre
phases distinctes :

- Phase 1 : Financement de 'assistance @ maitrise d'ouvroge necessaire a la realisation du projet
de PCRS, ocquisition et contrile des données ortho photographigues nécessaires d o réalisation
du PCRS Image, troitement et gestion des données acquises et mise en fonction d'une
plateforme de contrdle, de gestion, d'échange et de diffusion des données ;

- Phase 2 : Financement de Mocquisition et du contrdle des données vectorielles nécessaires a lo
réalisation du PCRS Vecteur ;

- Phase 3 : Financement de la mise 4 jour des données du PCRS Image et du PCRS vectewr, avec
subventions.

-  Phase 4 : Financement de la mise @ jour des données du PCRS Image et du PCRS vectewr, sans
certitude de subventions.

Les dépenses liées au fonctionnement du PCRS devront étre versées durant la totolité du partenariat,
soit jusqgu’ou 31 décembre 2032,

Le calendrier prévisionnel est decoupe comme suit

y 4 :
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- Phase 1:2021-2023 ;

- Phaose 2 :2021-2025 ;

-  Phose 3:2025-2029;

- Phase 4 : 2030-2032

-  Fonctionrnement : 2021-2032.

L'article 13 - Propriétés du PCRS - est ainsi modifié :

i
TES3 compiant moins de 50 ogents ow salariés en ETF, n'est pas soumis ou régime particulier de Fopen
data et les données quil détient n'ont pas Fobligation d'étre mises en ligne.

En quuaiité de porteur du projet, et pour une meilleure centralisation du processus de constitution du
PCRS, TES3 est donc seul propriétaire du PCRS pendant lo durée du partenariat.

Pendant la duree du partenariat, 'ensemble des Partenaires de TES2 renonce ainsi expressement g tout
droit de propriété sur le PCRS.

Auw terme de la présente convention de partenariat, les données sensibles restent la propriété de TES3.
A Pinwverse, certaines données non sensibles et ne remettant pas en cause le caractére nécessaire et
indispensable de Vintégration du partenariat pour répondre oux obligations réglementaires
d'utilisation du format PCRS tel que prévu par la réforme & DT-DICT » pourront foire Pobjet d'une
copropriete entre TES3 et les partenaires intéresses.

En fonction du statut du partenaire, cette coproprieté pourra entrainer obligation de diffuser ces

données non sensibles dans le cadre de 'Open data.
La liste des données non sensibles susmentionnées sera élaborée par le comité de pilotage.
Lo copropriéteé acquise au terme de lo présente convention, entraine un partage de -

- Lo responsabilite liee a lo conformite des données recueillies ;
- L'établissement d'un bilan financier complet sur le territoire de FEPC! concerné.

En tout état de cause, les partenaires qui auraient souhaité acquérir lo proprigte du PCRS augquel ils ont
firancierement contribue et couvrant leur territoire, s'ils sont libres de disposer des donnees PCRS,

s'engagent g poursuivre la démarche menee par TES3 a savoir :

- Maintenir la qualité des données recueillies notamment des données Vecteur mises d jour en
comtinu ;

- Favorizer et maintenir Mattractivite du présent partenariat guprés des tiers et d'éventuels futurs
partenaires ;

- Ne pas diffuser les données PCRS g des fins purement commerciales.

y 4 :
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L'article 14.1 — Engagements financiers relatifs 4 la gestion du PCRS - est ainsi modifi€ :

LY

Proportionnellement au périmétre de son territoire et de ses besoins, les Partenaires assureront le
versement de leur participation oux frois engagées par TES3. Ces frois comprendront :

- Les coiits de realisation et de mise g jour du PCRS ;

- Les coiits du contrile qualité des données récoltées ;

- Les coilits résultant des investissements informatiques de TES3 pour lo mise en cuvre et la
gestion du PCRS ;

- Les coiits d'assistance @ maitrise d'ouvrage dans e codre des morchés publics nécessaires @ la
constitution du PCRS ;

- Les codts internes a TES3 affectés g cette mission ;

- Les frais financiers résultant de Femprunt par TES3 necessaires o lo realisation de cette mission.

Le coiit finander total de Fopération de gestion du PCRS est évalué @ & 740 543 euros répartis jusgu’en
2032 (cf. Annexe 1).

TE53 s'engage § participer g houtewr gde 21,0 % du montant total du projet, soit une estimation de
1416 967 euros.

Le Département s'engoge & financer le projet de PCRS @ houwteur de 13.6 % de son montant total, soit
une estimation de 918 829 euros.

Lo participation totale de 'ensemble des EPCI s'eléve a 16.1 % du montant total du projet, soit une
estimation de 1 085 408 euros.

EMNEDIS et GRDF participent via des contrats de licence, respectivement @ houteur de 5.2 % et 4.3 %,
soit respectivernent 556 000 euros et 292 800 euros.

Au titre des subventions, le FEDER et GEQPAL participeraient @ hauteur de :

- FEDER1:286 % soit 1529 119 euros;
- GEQPAL : 8.0 % soit 541 515 euros.

Lo participation totale estimative de chacun des Partenaires oux frois engogés par TES3 ouw titre de la
constitution et lo maintenance du PCRS est répartie selon les modalités de calcuwl prévues par Fannexe
1

Les montants d'investissement seront regjustes por phose, au sens de orticle 8.4 de lo presente
convention, en fonction des resultats des appels d'offre, des lineaires de voirie couverts par le PCRS
Vecteur fixes par 'EPCI et TES3, ainsi que du montant réel des subventions obtenues.

Les montants de fonctionnement seront révisés annuellement, sur la base des couts réels de Fannée
n-1 et des coiits planifiés pour Fannée n.

y 4 :
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L'ensemble des aides octroyées pour la réalisation du PCRS seront réparties entre les différents

Partenaires initiaux publics, ainsi que les contributions des nouveoux partenagines.

Au méme titre, les contreparties financiéres acquises gu titre de la mise @ disposition g des tiers
demandeurs seront réparties entre les différents Partenaires.

Pendant la durée de lo convention de portenariat, le mantant des annuités maximum versées par les
Partenaires est évalué en fonction de la surface totale du territoire et du linégire de voirie en zone

agglomerée concerné par le PCRS.
»

L'article 14.2 — Modalités de participation financiére des Partenaires - est ainsi modifié :

LY

Concernant iz participation financiére des Partenaires initiaux, le fimancement est réparti comme
suit :

- Lo subvention de participation des partenaires initiaux relative 4 la mise en place des services
fournis par TES3, et a 'ocquisition et mise g jour des données colculée au prorata de la surface

du territoire [PCRS Imoge) et gu provota de la surface du linéaire de voirie en zone agglomeérée
{PCRS Vecteur) ;

- Lo subvention de fonctionnement versée annuellement pour la mise & jour et la gestion du
PCRS.

Au premier trimestre de chague année, un bilan financier annuel des ressources et des dépenses

engagées au titre du PCRS sera présenté au comite de pilotage.

Les contributions des Partenaires seront appelées durant le deuxiéme trimestre de chague année, par
TES3, pour l'année en cours.

Les montants estimatifs des dépenses sont détaillés par phase, total et onnuel dans 'Annexe 1.

Pour rappel, les montants sont ajustables en fonction du résultat des appels d'offres, des linéaires de
voirie couverte par le PCRS vecteur défini par 'EPCI et des subventions effectivement obtenues, ainsi
gue des couts réels.

En cas d'évolution juridique, fiscale ou technigue, les montants et moduolités de participation pourront
etre revus dans le cadre d'un avenant.
n

y 4 :
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Lannexe 1 — Contribution financiére estimative a la gestion du PCRS de la Mayenne - st

ainsi modifié :

Taux de
ACTEURS INVESTISSEMENT FONCTIONMNEMENT TOTAL participation
(%)
TES3* 1042 9B0 373987 1 416 567 21.0%
DEPARTEMENT 644 021 274 308 9118 829 13.6%
CC DES COEVRONS 7o074 30 225 109 208 1.6%
CC DU MONT DES AVALOIRS 52 583 19743 72326 1.1%
CC DU PAYS DE CRAON 78 239 313 109 618 1.6%

E CC MAYENNE COMMUMAUTE 896 366 41011 E 137 377 2.0%
Ca DE LAVAL AGGLOMERATION 232 815 105 677 338 402 5.0%
CC DU PAYS DE MESLAY-GREZ 40 102 15 107 55209 0.8%
CC DE L'ERNEE 51 587 19 524 71511 1.1%
CC DU BOCAGE MAYEMNAIS 56 548 22023 TB571 1.2%
CC DU PAYS DE CHATEAU- 79234 33Tz 113 006 1.7%
GOMTIER
REGION [ GEOPAL®** 541 819 o 541 819 8.0%
FEDER*** 1597 729 331 390 1929119 2B.6%
EMNEDIS** o 556 000 556 000 8.2%
GRDF** 4] 292 300 282 8OO 4.3%
TOTAL 4593 098 2 147 B4AS5 6 740 943 1060, 0%

* La contribution de la commune de Bouesssy (communaute de communes de la Sarthe) sera couverte par TES3, dans

I'attente o'un acoond avec oot BRG]

** Contribution de gestionnaires de resesux prives via des contrats de licence

*** Demandes de subventions 3 la Region via le programme GEOPAL et su Fonds europeen FEDER [Programmes 2014-2020

et 2021-2027)

A. Détail des contributions pour la phase 1

y 4
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Cette phase couvre le financement de I'assistance 3 maitrise d’ouvrage nécessaire a la réalisation du
projet de PCRS, acquisition et contrdle des données ortho photographiques nécessaires 3 la réalisation
du PCRS Image, traitement et gestion des données acquises et mise en fonction d’une plateforme de
contrdle, de gestion, d’échange et de diffusion des données.

Cette phase s'inscrit dans un projet financé par le FEDER 2014-2020 et par GEOPAL.

ACTEUR TAUX CONTRIBUTION
R e 233% 176686 |
| DEPARTEMENT, =+ < e st o 11.8% 89205
'CC DES COEVRONS 2.3% “17289 |
3 CC DU MONT DES AVALOIRS Po1e% | 12 058 |
FCC DU PAYS DE GRAON HEE T
!
 CC MAYENNE COMMUNAUTE 1.8% 13 681
| CA DE LAVAL AGGLOMERATION 2.0% 15095
|CC DU PAYS DE MESLAY-GREZ 1.2% 9280
'CCDE UERNEE 1.8% 10542
| CC DU BOCAGE MAYENNAIS 1.5% 11594
{CC DU PAYS DE CHATEAU-GONTIER | 1.3% 9975 i
REcion JesopaL T 20.0% 151819
FeDER 30.0% 27720 |
IYOTAL 100.0% 759 098

* La contribution de la commune de Bouessay (communauté de communes de la Sarthe) sers couverte par TES3, dans
I'sttente ¢'un accord avec cet EPCLL
** Demandes de subventions 3 |a Région via le programme GEOPAL et su Fonds europeen FEDER 2014-2020.

B. Détail des contributions pour la phase 2

La Phase 2 couvre le financement de 'acquisition et du controle des données vectorielles nécessaires
2 la réalisation du PCRS Vecteur.

Cette phase s'inscrit dans un projet financé par GEOPAL et FEDER 2021-2027.

l ‘
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ACTEUR TALX " CONTRIBUTION |
 TES3 ' 20.0% Em"-e;ﬁ':r'ﬁ'""'i
DEPARTEMENT 14.6% TTTTmswo
CC DES COEVROMNS 1.4% et
£C DU MONT DES AVALOIRS 0.9% T
CC DU PAYS DE CRAON 1.4% BT T
£C MAYENNE COMMUNALTE 17% T R
| CA DE LAVAL AGGLOMERATION ] 5.0% | erzs |
CC DU PAYS DE MESLAY-GREZ 0.7% T T R
CC DE L'ERNEE 0.9% BT T B
£C DU BOCAGE MAYENMAILS 1.0% T R
£C DU PAYS DE CHATEAL-GONTIER 16% BT R
REGION | GEOPAL** Jo0% e
FEDER** o T s
TOTAL 100.0% T Yesoooo

* La contribution de la commune de Bouesssy (communaute de communes de la Sarthe) sera couverte par TES3, dans
I"attente o'un acoord avec cet EPQ
** Demandes de subsentions a la Region via le programme GEOPAL et au Fonds europeen FEDER 2021-2027.

C. Détail des contributions pour la phase 3
La Phase 3 couvre le financement de la mise a jour des donnges du PCRS Image et du PCRS vecteur.

Cette phase s'inscrit dans un projet susceptible d'étre financé par GEOPAL et FEDER 2021-2027, pour
les dépenses d'investissement et de personnel éligibles.

C.1 Dépenses éligibles aux subventions FEDER et GEOPAL

2 253

CC DE5S COEVROMNS 5235 7488 0.5%

- "
ACTEUR INVESTISSEMENT ; PERSONMEL TOTAL TAUX E

]

L L 0

TES3* 220 000 54 683 314 683 0.0% |
]

[

----------- 1

DEPARTEMENT 35 000 23671 TBET1 50% |
0

i

H

i

1

y 4 :
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CC DU MONT DES AVALOIRS 3 385 TTTias7 [ aRa 0.3%
| CC DU PAYS DE CRAON | 5445 :""z-_;.-i'u-" Po77me | 0S|
CC MAYENNE COMMUNAUTE 7338 TT3ise T wass | 0%
CA DE LAVAL AGGLOMERATION 17 955 7327 0 zseaz 1 16%
CC DU PAYS DE MESLAY-GREZ 2628 i1 | s7se 0.2%
CC DE LERNEE 3388 TTias7 | asa 0.3%
CC DU BOCAGE MAYENNAIS S8 TTiea7 | sam 0.3%
| CC DU PAYS DE CHATEAU-GONTIER | 5 803 | BT ! 8300 | 05% |
REGION | SEOPAL o TTTh T 0 0.0%
FEDER 770 000 “T3s1390 @ 1101380 ¢ TO.0%
TOTAL 1 100 000 473415 | 1573415 | 100.0%

* La contribution de la commune de Bouessay (communaute de communes de la Sarthe) sera couverte par TES3, dans

I'sttente o' un acoond avec cet EPCL

.2 Depenses non €ligibles aux subventions FEDER et GEQOPAL

Ces dépenses concernent des dépenses en investissement (flux WM3, outils, expérimentations.. | et
en fonctiennement (hébergement, maintenance informatigue, autres frais de personnel._ .
ACTEUR TAUX | INVESTISSEMENT | TAUX | FONCTIONMEMENT | TAUX TOTAL
{TES3* P3z6% . 19580 | 15.0% | a9 588 1 17.7% | 69148 |
H H H H H H H H
DEPARTEMEMNT 27.4% 15 440 12.8% 37 299 13.8% 33739
CC DES COEVRONS 3.8% 2284 1.2% - 3 55-';- 15% 5835
CC DU MONT DES AVALOIRS 2.5% 1477 0.8% - 2 ﬁ&- 1.0% 3773
CC DU PAYS DE CRADN 4.0% 2376 1.3% 3693 1.6% & 069
CC MAYENNE COMMUMNALUTE 5.3% 3 202 1.7% - 497;1;- 21% BE178
! CA DE LAVAL [EEEC N 7835 Vaz% 1 12178 ! 51% ;0011 |
| AGGLOMERATION i 1 ! ' ' H i
H H H H H H H H
H H H H H H H H
CC DU PAYS DE MESLAY-GREZ | 1.9% 1147 0.6% 17E2 0.7% 2929
| CC DE L'ERNEE P 25% | 1477 | DEW | 2 296 P 1o% [ 3773 4
1 n 1 1 n 1 n n
y 4 o
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CC DU BOCAGE MAYENNAIS | 2.2% 1670 0.9% | 2585 11% | 4265
{CC DU PAVS DE CHATEAU- | 42% | 2532 | 14% | 3035 {17% | Gasy |
1 1 1 n 1 n n 1
| GONTIER H H i H i i H
1 1 1 n 1 n n 1

ENEDIS** 0.0% o 31.6% 110 000 28.2% | 110000

GROF** 0.0% o 277% 96 400 2a0.7% | 95400

TOTAL 100.0% ! 60 000 100.0% ! 330 585 100.0% § 390 585

* La contribution de la commune de Bouesssy (communaute de communes de la Sarthe) sera couverte par TES3, dans
I'attente o'un accord avec cet EPCL
** Contribution de gestionnaines de résesux prives via des contrats de licence

D. Détail des contributions pour la phase 4

La Phase 4 couvre le financement de la mise a jour des données du PCRS Image et du PCRS vecteur.

Ece jour, la possibilité d'un financement partiel via des subventions n'est pas garanti.

1120

ACTEUR TAUX | INVESTISSEMEN | TAUX | FONCTIOMMEMEN | TAUX | CONTRIBUTI
T T OM TOTALE
TES3* 326% 235023 25.0% 155 000 201% 1 391024
DEPARTEMENT 27.a% 108 376 20.0% 124 000 T2a0% | 32237
£C DES COEVRONS 38% 27 565 7.5% 15191 33% 42 756
£C DU MONT DES 5% 17 823 1.6% 9§22 1% 27 646
AVALOIRS
CC DU PAYS DE CRAOGN 1| 4.0% 23672 36% 15801 T33% 1 aaaTa
£C MAYENME 5.3% 33 635 3.6% 21292 4.5% 53 928
COMMUNAUTE
CA DE LAVAL 13.1% 94 581 BT% 52102 10.9% | 146 643
AGGLOMERATION
{ CC DU PAYS DE {1e% | 13838 | 1.3% | 7 626 {16% | 21488 |
| MESLAY-GREZ H H { H { { {
1 n n 1 n 1 1 1
CC DE LERMEE 5% 17 823 1.6% 9§22 1% 27 646
CC DU BOCAGE 8% 20183 1.9% 11 104 2.3% 31252
MAYENNAIS
11
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CC DU PAYS DE 2.2% 30554 2.8% 16839 35% 47393
CHATEAU-GONTIER

ENEDIS** 0.0% : o 17.2% 110000 8.2% 110 000
GRDF** 0.0% o 112% 71400 5.3% 71400
TOTAL 100.0% 724 000 100.0% 520 000 100.0% | 1344000

* La contribution ce 2 de B y st de de I3 Sarthe) sera couverte par TES3, dans

I'attente d’un accord avec cet EPC

** Contribution de gestionnaires ce re prives via des contrats ce licence

Conformément a I'article 6.1 de la convention cet avenant sera, préalablement a sa signature, validé

par le comité de pilotage PCRS.

ARTICLE 4 — PIECES CONTRACTUELLES

v Le présent avenant.

Les autres clauses de |a convention sont inchangées.

1121
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Florian Bercault : Je vous propose d’avoir un débat sur les orientations générales du projet
d’aménagement et de développement durable.

e CC162-ELABORATIONDUPLANLOCAL INTERCOMMUNAL —-PLUI - DEBAT
SUR LES ORIENTATIONS GENERALES DU PROJET D’AMENAGEMENT ET
DE DEVELOPPEMENT DURABLE (PADD)

Rapporteur : Christine Dubois

| - Présentation de la décision

Par délibération n°073/2024 du 17 juin 2024, Laval Agglomération a prescrit
I'élaboration de son Plan Local d'Urbanisme intercommunal (PLUi), a I'échelle des 34
communes de l'agglomération.

Conformément a l'article L153-12 du Code de l'urbanisme, un débat doit avoir lieu au sein du
conseil communautaire sur les orientations générales du Projet
d'’Aménagement et de Développement Durables (PADD) du futur Plan Local
d'Urbanisme intercommunal.

Ce débat est un débat sans vote. La note en annexe ainsi que le PADD doivent permettre a
I'ensemble des conseillers communautaires de prendre connaissance et de débattre des
orientations générales proposées pour le nouveau Projet d'’Aménagement et de
Développement Durables, au regard notamment des enjeux issus du diagnostic du territoire,
de l'état initial de I'environnement, des orientations du Schéma de Cohérence Territoriale
(SCoT) de Laval Agglomération dont la
procédure est menée en paralléle, et des objectifs de I'élaboration du PLUI.

A ce stade de I'élaboration du document, il ne s'agit pas de "figer" le PADD dans sa version
compléte et définitive. Toutefois, les propositions d'orientations générales et les débats
auxquels elles donneront lieu serviront de guide a la suite des travaux du PLUi et a
I'élaboration de I'ensemble des piéces du document qui sera soumi a l'arrét.

Il est donc proposé a la présente séance un premier débat sur les orientations générales du
PADD. Le document joint a ce rapport a fait I'objet de nombreux échanges dans le cadre des
instances suivantes :

— 25 mars 2025 : CIM de travail sur les enjeux,

— ler avril au 30 avril 2025 : travail en communes sur les enjeux (carnet d'enjeux),
— 14 mai 2025 : COPIL validation des enjeux + atelier armature territorial,

— 3juin 2025 : COPIL scénario projet,

— 17 juin 2025 : atelier projet de territoire,

— 17 septembre 2025 : COPIL orientations, objectifs chiffrés et zoom sur les
densités,

— 2 octobre 2025 : COPIL orientations, prospective démographique et zoom sur les
potentiels de densification,

— 14 octobre 2025 : COPIL validation PAS/PADD avant réunion PPA,
1122



— 4 novembre 2025 : présentation du PAS/PADD aux PPA,
— 6 novembre 2025 : commission "aménagement”,

— 17 novembre 2025 : COPIL retour PPA et finalisation avant conseil
communautaire.

Les orientations générales du PADD seront présentétes a la Commission
Départementale de Protection des Espaces Naturels, Agricoles et Forestiers
(CDPENAF) lors du 1° trimestre 2026. Elles ont été présentées aux Personnes
Publigues Associées (PPA) et aux organismes et associations concernés le
4 novembre 2025. Un débat dans les conseils municipaux sera organisé suite au
conseil communautaire. Dans le cadre de la concertation avec la population,
6 réunions publiques de présentation des enjeux et des sujets clefs du PADD se sont tenues
du 17 septembre au 28 octobre 2025.

Afin de tenir compte au mieux de la tenue des élections municipales en mars 2026, des
séances de présentations du PADD aux futurs élus seront organisées. Un nouveau débat
pourra alors étre organisé en conseil communautaire.

Il - Impact budgétaire et financier

Le débat sur les orientations du PADD s'inscrit dans le cadre de la procédure
globale d'élaboration du PLUi de Laval Agglomération, avec un marché de
742 590 € TTC, incluant également I'élaboration d'un nouveau SCoT en procédure mutualisée
avec celle d'élaboration du PLUI.

Christine Dubois : Oui, donc il y a deux délibérations sur le PAS et le PADD. Je vous propose
de vous les présenter en méme temps, puisque Laval Agglomération a engagé une démarche
inédite en prescrivant I'élaboration d’un nouveau SCoT (Schéma de Cohérence Territoriale)
et d’'un nouveau PLUI (Plan Local d’Urbanisme Intercommunal). Ces deux documents de
planification et de réglementation de l'urbanisation sont complémentaires pour un territoire
unique, composé de nos 34 communes. Le PLUi a été prescrit le 17 juin 2024, et le SCoT le
30 septembre 2024. Il s’agit d’'un véritable défi pour notre territoire : construire un projet
d’aménagement stratégique (PAS) et un projet d’'aménagement et de développement durable
(PADD) communs a I'ensemble de nos communes, tout en identifiant les enjeux spécifiques
des différents bassins de vie et ceux qui relévent de I'intercommunalité. Collectivement, il nous
faut répondre a de nombreuses interrogations :

e Ou pourrons-nous construire ?
e Ou pourront s’installer les activités économiques ?

e Quelle place sera accordée a l'agriculture et comment seront préservés les terrains
agricoles ?

e Quels espaces naturels et patrimoniaux seront protégeés ?

e Comment accompagner le développement d’une offre de services harmonieuse sur le
territoire ?

e Quel territoire voulons-nous habiter demain ?
e Et quel territoire voulons-nous laisser aux générations futures ?
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Le cabinet Cittanova a été retenu pour nous accompagner et mener a bien ce projet. Depuis
2025, de nombreux travaux ont été menés, ce qui a permis, dans un premier temps, de valider
et de hiérarchiser les enjeux identifiés dans le cadre du diagnostic. Une phase de concertation
avec les habitants a été organisée afin d’imaginer le territoire a horizon de 10 ans pour le PLUi
— c’est-a-dire une projection jusqu’en 2037 — et a horizon de 20 ans pour le SCoT, soit une
projection jusqu’en 2047. Des ateliers projets ont permis de valider les grandes ambitions et
d’écrire collectivement les orientations. Différents échanges avec les acteurs et tous les
partenaires, ainsi que six réunions publiques, ont déja permis d’amender le PAS et le PADD.
Conformément au Code de [l'urbanisme, un débat doit avoir lieu au sein du Conseil
communautaire sur les orientations générales du PAS pour le futur SCoT et sur les
orientations du PADD pour le futur PLUi. Ce débat est un débat sans vote, mais il doit
permettre a l'ensemble des conseillers communautaires de prendre connaissance des
orientations générales proposées. Il est important de souligner que le SCoT est avant tout un
document qui integre toutes les politiques sectorielles de l'agglomération en matiere
d’aménagement et d’urbanisme. De nombreuses actions a court et moyen terme sont déja
planifiées, a travers :

le PCAET (Plan Climat-Air-Energie Territorial),
le PAT (Projet Alimentaire Territorial),

le PDMS (Plan de Mobilité Simplifi€),

et le PLH (Programme Local de 'Habitat).

Toutes ces stratégies de développement et orientations prospectives seront intégrées au
SCoT. Le Plan d’Aménagement Stratégique (PAS) a été structuré autour de quatre grandes
ambitions transversales. Ces ambitions ne sont pas hiérarchisées, mais elles sont
complémentaires et indissociables. Elles se combinent dans [l'objectif d’assurer un
développement cohérent du territoire, avec pour fil conducteur la qualité du cadre de vie, la
préservation de [l'environnement et I'équilibre territorial. Les quatre grandes ambitions
proposées sont :

e Laval Agglomération, un territoire moteur et rayonnant,

e Laval Agglomération, un territoire exemplaire et engagé pour la nature,
e Laval Agglomération, un territoire accueillant pour tous,

e Laval Agglomération, un territoire fort de ses communes plurielles.

Ces guatre ambitions portent dix-neuf objectifs et se déclinent en soixante-huit orientations.
Rassurez-vous, ce soir, je ne vais pas vous détailler les soixante-huit orientations, puisque
Vous avez pu en prendre connaissance dans les documents qui vous ont été transmis.

Je vais néanmoins vous commenter I'ambition n°1 : Laval Agglomération, un territoire moteur
et qui rayonne. Forte de ses atouts économiques et de la qualité de son cadre de vie, Laval
Agglomération porte I'ambition de créer un espace attractif et dynamique, ou innovation et
connexions se conjuguent. Se positionner comme un acteur structurant, capable d’impulser
des synergies a l'échelle de la Mayenne et au-dela : telle est 'ambition numéro un. Cette
ambition comporte quatre objectifs (déclinés en dix-sept orientations) :

1. Structurer '’économie autour de pbles d’excellence : c’est 'ambition du développement
d’'une économie fondée a la fois sur l'innovation, I'ancrage local et la responsabilité
environnementale.

2. Renforcer les mobilités interterritoriales : Laval Agglomération place la mobilité au
coeur de son projet, en tant que levier majeur d’inclusion, d’attractivité et de transition
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écologique. Le diagnostic territorial a mis en évidence une forte dépendance a la
voiture individuelle, a des flux domicile-travail interterritoriaux en augmentation, ainsi
qu’a des besoins croissants de connexion entre les centralités, les zones d’activité et
les territoires voisins.

Etre un pdle de vie attractif & taille humaine : le diagnostic territorial révéle un territoire
doté d’'un bon niveau d’équipements, d’un environnement préservé et d’un tissu local
dynamique. Toutefois, plusieurs défis restent a relever : une fragilité démographique
relative, des inégalités d’accés aux services selon les secteurs, et un besoin de
diversification de l'offre de logements pour accueillir de nouveaux habitants. Laval
Agglomération vise une croissance démographique de 0,35 % par an, soit environ
6 100 habitants supplémentaires a horizon 2037. Pour faire du logement un levier
d’accueil et d’ancrage durable des ménages sur le territoire, la création d’environ 6 500
logements est prévue a horizon 2037 sur 'ensemble du territoire.

Positionner la riviere Mayenne comme une porte d’entrée touristique : le choix est de
faire de la Mayenne un véritable fil conducteur du développement touristique du
territoire, en s’appuyant sur ses richesses naturelles, patrimoniales et paysageres.

Sur 'ambition n°2 : Laval Agglomération, un territoire exemplaire et engagé pour la nature.
Laval Agglomération affirme son engagement en faveur d’'un développement sobre, durable
et responsable. Elle place la transition écologique au cceur de ses priorités, en conciliant
protection de la biodiversité, gestion équilibrée de I'eau et valorisation des espéces agricoles
et naturelles. Cette ambition se décline en cinq objectifs :

1.

Préserver et valoriser les espaces naturels et agricoles : Laval Agglomération affirme
sa volonté de préserver durablement la biodiversité et les ressources naturelles, en
inscrivant 'ensemble de ses politiques d’'aménagement dans une trajectoire sobre en
consommation d’espaces.

Structurer 'espace urbain autour de la trame verte et bleue : Laval Agglomération
affrme sa volonté de renforcer le lien entre nature et urbanisme, en intégrant
pleinement les éléments naturels dans les projets d’aménagement et dans la fabrique
des espaces urbanisés.

Gérer I'eau de maniére résiliente et écosystémique : face aux tensions croissantes sur
la ressource en eau, Laval Agglomération entend mettre en ceuvre une stratégie
territoriale cohérente, préventive et durable, visant a préserver la qualité et la quantité
d’eau disponible tout en assurant la protection des milieux aquatiques et humides.

Favoriser la transition vers une sobriété énergétique et le développement des énergies
renouvelables : Laval Agglomération affirme sa volonté de devenir un territoire
exemplaire en matiére de transition énergétique, en agissant sur la réduction des
consommations, le développement des énergies renouvelables, la production locale
et la coopération entre les acteurs.

Prévoir un développement circulaire, sobre et adapté au changement climatique :
l'objectif est de transformer profondément nos modeles d’aménagement, en conciliant
attractivité, transition écologique et gestion économe du foncier.

Sur 'ambition n°3 : Laval Agglomération, un territoire accueillant pour tous. C’est 'ambition
de construire un territoire ou chacun peut trouver sa place tout au long de son parcours de
vie. Elle se décline en cing objectifs & nouveau :
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1. Favoriser un parcours résidentiel fluide, inclusif et durable : le logement ne se résume
plus a une simple réponse a la demande : il devient un levier structurant pour
construire un territoire plus sobre, solidaire et résilient. A I'échelle de I'agglomération,
cela implique d’anticiper les décisions a venir, de répondre aux besoins diversifiés des
habitants, tout en intégrant les enjeux environnementaux, €économiques et sociaux.

2. Assurer un cadre de vie de qualité et favorable a la santé pour tous : dans un contexte
de transition démographique, climatique et sociale, cela implique d’agir de maniére
transversale sur I'ensemble des composantes de l'environnement quotidien des
habitants : le logement, les mobilités, les espaces publics, les paysages, les
équipements et, plus largement, 'organisation de I'espace.

3. Soutenir le commerce, pilier de la qualité de vie locale : dans un contexte de mutation
des modes de consommation, de concurrence accrue entre formats commerciaux, et
de la nécessité de limiter Il'étalement urbain, il est nécessaire de repenser
I'aménagement et la gestion des espaces dédiés.

4. Réduire les vulnérabilités face aux risques : Laval Agglomération affirme sa volonté
d’anticiper les risques et de protéger ses habitants, ses activités et ses paysages plutét
que de les subir. Il s’agit de protéger le territoire aujourd’hui, mais tout en préparant
celui de demain, en garantissant un cadre de vie sdr et adapté aux évolutions a venir.

5. Soutenir la cohésion sociale et assurer le bien-étre de tous : le bien-étre des habitants
constitue une priorité. Il s’agit de concilier le développement urbain avec la
préservation de la santé, du confort et de la qualité de vie, en limitant les nuisances,
en garantissant l'acces a des espaces conviviaux et en favorisant une alimentation
saine et locale.

Sur I'ambition n°4 : Laval Agglomération, un territoire fort de ces communes plurielles. La
richesse de 'agglomération repose sur la diversité et la complémentarité de ses communes.
Chacune, avec ses spécificités, ses ressources et son identité, contribue a I'équilibre et a la
vitalité du territoire. En valorisant cette pluralité, I'agglomération affirme sa volonté de
construire un projet commun, fondé sur une armature territoriale cohérente et solidaire, ou
chague commune, quelle que soit sa taille, a sa place et joue un réle dans le développement
partagé.

Comment est organisé notre territoire ? Je ne sais pas si on peut diffuser la page 10 du
document PLUi-PADD. Non ? On ne peut pas ? Bon, parce qu’on avait la carte de 'armature
avec les communes. L’armature territoriale constitue le socle de lecture et d’organisation de
notre territoire. Elle vise a définir, a I'échelle intercommunale, la place et les fonctions de
chaque commune au sein d’'un ensemble cohérent, solidaire et complémentaire. Cette
armature permet d’articuler les dynamiques locales et les politiques publiques a une échelle
plus large, en assurant une cohérence d’ensemble entre le développement urbain, I'habitat,
les mobilités, I'économie et I'environnement. Elle se décline également en cinq objectifs :

1. Faire de Laval une ville « Phare », habitée, vivante et accessible (objectif 1): la
commune « Phare » de l'agglomération incarne le centre vital du territoire, celle autour
de laquelle tout s'organise. Elle guide, rayonne et structure I'espace et la vie autour
d’elle.

2. Renforcer les fonctions urbaines des communes « Echo » (objectif 2) : nous avons
cing communes « Echo» — Bonchamp, Louverné, Changé, Saint-Berthevin et
L’Huisserie. Une commune « Echo » est une commune en résonance avec une autre
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commune. Elle prolonge les dynamiques urbaines, tout en affirmant sa propre identité.
Par ces liens quotidiens, elle participe activement au fonctionnement de I'ensemble du
territoire de Laval Agglomération. Ni simple dépendance, ni autonomie totale, elle est
une piéce complémentaire. Les communes « Echo » doivent contribuer pleinement a
l'attractivité a I'équilibre du territoire.

3. Conforter les communes « Point d’ancrage » comme centres de vie éguilibrés et
vivants (objectif 3) : les 7 communes « Point d’ancrage » qui ont été définies dans
I'armature territoriale — Argentré, Entrammes, Le Bourgneuf-la-Forét, Le Genest-Saint-
Isle, Loiron, Port-Brillet et Saint-Pierre-la-Cour — sont les communes ou l'on vient
S’amarrer pour trouver ce qui manque ailleurs : une école, un marché, un café, une
offre de santé. Elles rassemblent sans dominer, et relient sans effacer, entre les
champs et les vallées. Elles tiennent un réle discret mais essentiel, d’un cceur qui bat
pour plusieurs villages alentour.

4. Offrir une expérience touristique et résidentielle dans les communes « Pittoresque »
(objectif 5) : vous l'aurez deviné, les trois communes « Pittoresque » de Laval
Agglomération sont les plus belles communes bien sdr : Montflours, Olivet et Parné-
sur-Roc. Un village « Pittoresque » est un village préservé dans son cadre naturel et
architectural, offrant un charme authentique, avec un cadre de vie de qualité au vert.
Il attire par sa beauté, sa douceur de vivre, et joue ainsi un réle touristique et/ou
résidentiel a I'échelle du territoire.

5. Maintenir un cadre de vie apaisé dans les communes « Repos » (objectif 4) : les
communes « Repos » sont les 18 autres communes. Je ne vais pas toutes vous les
citer. Ces communes « Repos » permettent de maintenir un cadre de vie apaisé. Un
village « Repos » est une commune a dominante rurale, nichée au cceur de terres
agricoles. Ce village se distingue par son patrimoine champétre et ses paysages
fagonnés par l'agriculture, activités bien vivantes. Ce sont des villages ouverts et
accueillants, mais sans réle structurant : on y vit et on s’y repose a I'ombre des
dynamiques voisines. Les communes « Repos » doivent continuer d’exister, sans
S’effacer, et ainsi conserver une place dans le fonctionnement du territoire de
I'agglomération.

Voila, Monsieur le Président, succinctement.

Florian Bercault : En tout cas, j'apprécie Madame la Vice-présidente, la poétique et la poésie
avec lesquelles vous avez présenté notre beau territoire et nos belles communes.

Christine Dubois : Je tiens également a insister sur le fait que le PAS et le PADD qui vous
sont présentés ce soir ne sont pas figés. On est d’accord, de toute fagon, vous n‘aimez pas
ce qui est figé, je le sais. Vous n’étes pas sans savoir que les échéances électorales vont
ralentir ce projet, comme on en avait parlé dans le planning. Lors du prochain Conseil
communautaire, donc apres les élections de mars 2026, on pourra redébattre du PAS et du
PADD, apres avoir pris connaissance de tous les documents et de tous les travaux. Le
nouveau Conseil communautaire pourra alors I'amender si besoin. Mais il nous tenait
cependant a cceur de le présenter ce soir. Je voulais profiter de I'occasion pour remercier
tfoutes les équipes qui ont travaillé sur ce dossier ardu : toutes les équipes de l'urbanisme et
de la planification, que je remercie d’étre & mes cétés, le cabinet Cittanova, ainsi que tous les
élus qui ont pris part aux COPILs et aux différents ateliers. Certains ont été trés assidus, et je
les remercie vivement pour leur engagement, qui fait avancer ce projet. Voila, Monsieur le
Président.
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Florian Bercault : Merci beaucoup. Est-ce qu'il y a des questions sur le PADD ?

Jean-Pierre Thiot : Oui. Monsieur le Président, Madame la Vice-présidente. Un grand bravo
a la Vice-présidente car il n’est pas facile de présenter ce genre de dossier sans que ce soit
un véritable somnifére. Mais j'ai quand méme vu des collegues qui avaient tendance a avoir
les paupiéres lourdes autour de moi. Alors, je vais peut-étre vous réveiller. On parle quand
méme de deux délibérations. Ce n’est donc pas une délibération. Pourtant, quand on lit et
guand on regarde bien... Je vous invite a aller voir le document 162-CC présenté. |l est bien
précisé que l'on délibere. Regardez bien, s'il vous plait, dans la documentation qui vous a été
envoyee.

Florian Bercault : Oui. C’est effectivement un débat. On va voter pour prendre acte du fait
qu'il y ait bien eu un débat, mais effectivement, il n’y a pas de vote en tant que tel sur la
délibération ; mais chacun peut s’exprimer.

Jean-Pierre Thiot : Donc, c’est une délibération, je confirme. Ces deux délibérations sur le
PADD et le PAS sont importantes pour nous et trés importantes pour le futur PLUi 2027-2032.
Il ne faut pas s’y tromper. Méme si, dans les documents a notre disposition, on parle
essentiellement des orientations générales proposées pour le nouveau PADD, on y retrouve
également des objectifs pour le nouveau PLUI, validés en Conseil communautaire en juin
2024. Cet ensemble de considérations générales ne semble pas poser de probleme et devrait
faire consensus, surtout lorsqu’on parle d’urbanisme raisonné et de préservation du foncier
agricole. En revanche, lorsqu’'on examine les petites lignes et encarts des documents, on y
trouve des notions issues du diagnostic territorial. Et c’est la, pour moi, que le bat blesse. Je
dis : méfiance, danger. Ce diagnostic territorial, notamment les consommations de foncier par
commune et pour I'agglomération, repose sur des chiffres qui n‘ont jamais été présentés de
maniere détaillée. Nous savons déja qu’il contient des erreurs manifestes, déja signalées,
mais jamais prises en compte. Deux exemples :

e Pour la commune de L’Huisserie, le U Express qui a br(Qlé et a été reconstruit, a été
considéré comme de la terre urbanisée pour cette reconstruction.

e Une enseigne qui change sur le garage Renault de la commune, suite a un permis de
construire, a également été considérée comme de l'espace qui a été urbanisé. Et je
pourrais citer bien d’autres exemples.

Nous recevons, tous les maires de I'agglomération, le 4 décembre 2025, la carte collaborative
par commune des zones potentielles a densifier. Les maires ont 15 jours pour remettre leurs
annotations, soit jusqu’au 19 décembre. Je rappelle qu'il y a plusieurs mois, nous avions déja
travaillé sur ce dossier avec le bureau d’études Cittanova a L’Huisserie, et que cette nouvelle
carte collaborative semble repartir a zéro, puisque presque aucune remarque précédente n’a
été prise en compte. Mon sentiment sur ce dossier, je vais vous le livrer sans détour : on ne
nous dit pas tout. Tout semble déja ficelé a I'avance. On nous impose un tapis de réunions,
de COPILs et d’ateliers sur le PLUI, le PADD, le PAS, le PLH, etc. Je me demande si ce n'est
pas un écran de fumée, donnant I'impression que les orientations et décisions sont le fruit
d’un travail collaboratif tres affiné, alors que dans les faits, sur les derniers COPILs PADD-
PLUi, nous n'avons eu au maximum que 9 ou 10 communes représentées sur 34.

Alors je vais vous le dire. Lors du vote en juin 2024 des objectifs du futur PLUI, notamment
l'objectif numéro 2 — « Permettre un développement équilibré et solidaire des communes de
I'agglomération » — j'y croyais encore. Aujourd’hui, ma confiance est un peu étiolée. Pour
moi, les spécificités de chacune de nos communes sont un peu oubliées dans les travaux en
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cours, méme si elles sont mentionnées dans les premieres pages des ambitions. Jai
I'impression qu’on veut tous nous cloner sur le méme modéle : densification a outrance dans
les centres ville afin d’interdire toute extension urbaine. Tout comme nous n’avons pas eu
besoin de la loi EGalim pour appliquer EGalim dans notre restaurant scolaire, nous n’avons
pas besoin d’une usine a gaz comme le ZAN pour faire de la sobriété fonciére. Nos exploitants
agricoles participent activement — je peux vous le dire, on les aime et on les soutient sur notre
commune et ils nous le rendent bien — a un projet de lotissement majeur. On travaille
ensemble sur ce projet, ils nous aident a trouver des terres de compensation.

Alors pour moi, ce qui est choquant dans ce qui nous est présenté, c’est I'impression
d’un passage en force. Méme si j'entends qu’un nouveau débat aura lieu en février ou mars
apres les élections, certainement, et je l'espere, jai I'impression que I'agglomération tente
d’imposer un calendrier & marche forcée auprés des communes. Alors que dans trois mois
auront lieu les élections municipales. Qui peut avoir confiance ? Pour moi, tout cela n’est pas
raisonnable et je pourrais méme dire que ¢a ne sent pas trés bon. Monsieur le Président, tout
en soulignant la quantité de travail réalisée par les services et le bureau d’études Cittanova,
je souhaite éviter tout déni de démocratie dans la précipitation. Par respect pour les nouveaux
€élus qui prendront leurs fonctions en mai-juin 2026, je vous sollicite et vous demande de bien
vouloir décider d’un report de six mois de ces deux délibérations sur le PADD et le PAS. Merci.

Florian Bercault : Merci, Monsieur le Maire. Cher Jean-Pierre, je tiens juste a préciser que
nous vivons en démocratie. Moi, je fais partie de ceux qui respectent la loi. La loi a été votée,
et je n’aime pas les insinuations. Dans ma famille, je dis souvent: « “On” est un con ». On ne
nous dit pas tout, déni de démocratie. Dans une démocratie, chacun a le droit de s’exprimer.
Vous avez pu le faire librement, me semble-t-il, et personne dans la salle n’est la pour mettre
la pression, pour prendre la parole ou autre, dans un sens ou dans un autre. Donc, je
n’aimerais pas laisser planer des suspicions de « marche forcée ». En fait, il y a la loi qui nous
oblige, méme si on peut étre hors-la-loi. Moi, je n’ai pas de probleme : je fais partie de ceux
qui respectent le contrat social et le travail des parlementaires. La loi nous incite, nous
oblige a modifier nos documents d’urbanisme pour les rendre compatibles avec le ZAN et la
transition écologique avant fin 2027. Si nous voulons rester dans la loi, nous sommes obligés
de tenir le calendrier présenté. C’est un travail que nous menons depuis des mois et des mois,
ce n’est pas nouveau.

Je partage le constat sur la comptabilisation ZAN. Mais, une fois de plus, on n’a pas la main :
je suis d’accord que I'on est sur la décennie de comptage de la consommation d’espace, qui
se base sur les permis d’aménager et les permis de construire. Je peux prendre I'exemple de
la place du 11 Novembre, qui est considérée comme de la consommation d’espace sur la
décennie. Ce n’est pas un complot, ni une volonté d’ajouter artificiellement des hectares:
c’est la loi qui fonctionne ainsi. On peut évidemment contester, mais je ne pense pas que ce
soit le lieu ici, dans cette instance-la. On veut défendre le travail collectif qui a été mené. Tout
le monde a été invité a participer, on essaie d’avancer. Je note que le prestataire n’a pas fait
tout le travail escompté, et je m’y référerai. Mais s’il vous plait, nous sommes en démocratie.
Chacun peut s’exprimer, voter pour ou contre. Mais la démocratie, pour préserver cet espace
qui est attaqué de toutes parts, c’est aussi respecter la loi. Et c’est vraiment I'objet de ce débat
et de cette délibération. Cela ne veut pas dire que nous ne continuerons pas a accompagner
les projets de développement des communes. Le ZAN, je le dis souvent dans cette instance,
change le paradigme du développement territorial : on ne pourra plus se développer comme
avant si nous limitons notre consommation fonciére. Pourquoi ? Parce que la terre sert a se
nourrir et a nous aider a respirer. Vous le savez, elle a des vertus beaucoup plus importantes
qu’on le pense : 75 % du vivant se trouve sous terre. C’est pour ¢a qu’on veut la préserver.
C’est notre objectif : il est noble, et que I'on veut tous nous partager.
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Apres, pour la mise en ceuvre, évidemment, on peut se poser des questions pratiques : cela
nécessite une fiscalité différente, une boite a outils d’accompagnement, un traitement différent
des codts partis, comme a L’Huisserie pour le lotissement en question. On accompagnera,
dans la limite de la loi, et dans la limite de la répartition des hectares, lorsque ce sera décidé
au niveau du Conseil communautaire.

Enfin, le PAS et le PADD que nous vous présentons n’orientent rien sur ce qui va se passer
sur quelques lotissements précis de certaines communes : c’est une invitation a respecter la
loi. C’est pour ¢a que je tiens a insister sur le processus. On est obligé de faire avancer ce
document d’urbanisme, et nous le souhaitons évidemment. Aujourd’hui, nous vivons sans
SCoT depuis plusieurs années, et cela semble étre pénalisant pour la gestion de nombreuses
questions d’'urbanisme sur notre agglomération.

Svlvie Vielle : Merci, Monsieur le Président. Juste pour m’associer au travail qui a été fait par
Christine, puisqu’on mene également, en parallele, le travail sur le PLH, dont on sera amené
a prendre acte également. Je regarde la délibération : il est bien précisé gue « le Consell
communautaire prend acte de la tenue du débat ». Dans nos conseils municipaux, on a des
éléments a présenter, et on doit délibérer pour confirmer que I'on en a bien pris acte. Je voulais
simplement indiquer que cela a toujours été clair dans nos débats, dans les COPILs et dans
les ateliers : il faut que I'on avance. Pour la cartographie et tout ce qui a pu étre pris en compte,
Jfentends ce que tu as indiqué tout a I'heure et sur le fait que ce n’était pas hétéroclite.
Justement, je ne te donne pas tort : il y a sans doute des choses a récupérer. Pour autant, je
pense qu’un gros travail a été fait, et c’est trés bien que Christine le présente ce soir. Vous
avez été sollicités a plusieurs reprises, a la fois sur les différents travaux coté urbanisme et
en paralléle sur le PLH. Cela représente beaucoup de contributions. Mais, je pense que cela
va surtout permettre de faciliter le travail des nouveaux élus qui arriveront, en leur donnant
toute cette étude, déja avancée. Il y aura ensuite un temps de prise en compte et de pédagogie
pour qu’ils puissent s’approprier ces travaux, avant de prendre leurs décisions, apres les
élections. C’est bien ce qui avait été dit dés le départ. Je voulais simplement le confirmer,
parce que c’est bien comme ¢a que ¢a a été présenté.

Florian Bercault : Il est vrai que le plus dur arrive |a, car on est sur des grandes orientations.
Le plus dur, dans le cadre du PLUi et du SCoT, sera sirement la répartition des hectares que
I'on peut encore artificialiser sur nos communes. Ce travail est évidemment encore en cours.
On y va étape par étape : d’abord les grandes orientations, on essaie d’avancer pas a pas et
de s’acculturer, puisque c’est de la matiere assez ardue. Evidemment, viendra ensuite le
temps de fixer les regles de répartition des hectares et des autorisations. Et la, c’est vrai, qu'il
y aura un débat. Dailleurs, pour une fois, la ville de Laval sera sans doute la bonne éléve,
puisqu’elle fait partie des villes avec un potentiel de densification faible car déja fortement
artificialisée. On sera donc moins mis en cause que sur d’autres sujets, me semble-t-il.

Jean-Pierre Thiot : Oui, je voudrais simplement apporter quelques précisions suite aux
remarques du Président de I'agglomération. Sur le déni de démocratie, jai bien dit qu’il y aurait
un risque de déni de démaocratie siles nouveaux élus n’étaient pas associés au plus tét. C’était
bien cela mon propos. Il n’y a pas de déni de démocratie aujourd’hui, ce n’est pas ce que je
dis. Mais, mon impression aujourd’hui, au niveau de Laval Agglomération, c’'est qu’on fait
du ZAN « plus-plus ». C’est mon impression. On est un peu plus anesque que le ZAN lui-
méme, et je peux vous le garantir : tous les élus et les maires présents ici ne font pas n’importe
quoi avec le foncier. On n’a jamais fait n'importe quoi. On a toujours préservé le foncier, on I'a
toujours bien entretenu. Ce n’est pas parce que l'on urbanise, ou que l'on fait un peu
d’extension, que I'on maltraite notre foncier, et notamment le foncier agricole. Trés clairement,
je fais partie de ceux qui disent que I'on n’avait pas besoin d’'un ZAN sorti du chapeau de
technocrates parisiens pour aller vers plus de sobriété fonciére. Voila, c’est mon avis.
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Florian Bercault : Non, enfin, je le dis : si vous étes satisfaits de 'aménagement commercial
de votre agglomération, ne venez pas vous plaindre que les centres villes et les centres-
bourgs meurent. C’est de l'urbanisation qui a été faite n'importe comment, sans réflexion
stratégique. Aujourd’hui, on a beau pleurer sur le lait renversé, je suis désolé : des zones
d’activité mal placées, concentrées a l'ouest de l'agglomération et pas a l'est, font que la
commune de L’Huisserie, justement, est devenue une commune dortoir, sans activité
économique. Ca, c’'est un défaut d’urbanisation stratégique. Si aujourd’hui les centres villes et
les centres-bourgs de nos communes meurent, c’est bien parce quil y a eu
un surdéveloppement commercial de la périphérie. Ce sont les documents d’urbanisme eux-
mémes qui le disent. Donc non, je suis désolé, on est la pour corriger certaines erreurs du
passé. Non, on n’a pas fait que de bons investissements en consommant de la terre agricole.
Je pense qu'il y a eu des sacrifices a faire pour de lourdes infrastructures, et d’autres choix
qui, avec le recul, posent question. La loi ZAN, en plus, elle est portée de maniére
cecuménique. Je suis allé au Parlement : elle a vocation a dire stop, & nous mettre un coup
de bambou collectif en disant « réfléchissons avant d’artificialiser demain la terre », parce que
c’est ce qu'il y a de plus précieux pour nous. Et c’est le but de ces débats. lls sont sains et ils
sont normaux. l/s sont parfois difficiles, parce qu'il y a le colt du renoncement et celui de
l'alternative a construire.

Moi, j’ai la chance, au niveau national, de présider la Commission nationale des écoquartiers.
Je touche du doigt ce qu'il y a de plus abouti en matiere d’urbanisme, et je constate une tres
grande différence entre des écoquartiers labellisés, vécus, et ce que peuvent produire des
guartiers plus classiques, dans de nombreuses communes rurales ou urbaines. Donc non, il
y a des aménagements et des choix qui sont completement différents. L’objectif, c’est de
préparer la suite pour notre agglomération et de ne pas continuer un développement que
J'appelle erratiqgue et non stratégique, qui nous met en difficulté face aux soubresauts du
monde et aux difficultés économiques des uns et des autres. Tout cela se prépare. Sinon, on
aura toujours la prime a l'extension, parce que c’est moins cher de construire en extension
que sur des friches. D’'ou I'importance, par contre d'avoir une boite a outils, et c’est ce que
jattends aussi de la suite, au-dela de la seule répartition des hectares, que 'agglomération
se dote, a travers le PLH et d’autres documents, d’'une véritable boite a outils financiére pour
financer la rénovation de friches et la densification. Evidlemment, on n’interdira pas le
pavillonnaire de se développer. Mais il doit étre raisonné et a sa juste place. Tout cela vise
donc a corriger la trajectoire, a reprendre la main sur notre urbanisme, et cela me parait
absolument essentiel.

Christine Dubaois : Je comprends qu'il y en ait qui souhaitent attendre, mais je pense qu'on
n’a plus le temps d’attendre, parce qu’on a quand méme une mise en compatibilité du PLUi
et du SCoT avec l'effet ZAN. On est donc attendu sur la mise en compatibilité du SCoT avant
fin 2026, et ¢a va arriver vite. Et pour le PLUI, c’est fin 2027. On en avait tenu compte dés le
départ, quand on a lancé le projet PLUI-SCoT, en disant : attention, on a des échéances a
respecter, malgré les élections municipales de mars 2026. De toute fagon, on n’a pas le choix,
il faut y aller. Il faut justement caler toutes les phases du projet en se disant qu’entre janvier
et avril, ce sera un peu au ralenti. Voila.

Florian Bercault : Est-ce qu'il y a d’autres prises de parole ou remarques ?

Dominigue Gallacier : Merci, Monsieur le Président. Merci, Christine, pour le travail exhaustif
gue tu nous as présenté. Je dirais que mon intervention va paraitre certainement dérisoire
pour 90 % des personnes présentes, mais je n'ai jamais eu limpression d’étre maire
d’une « commune repos », d'une commune dans laquelle il ne se passe pas grand-chose,
dans laquelle on serait obligé d’aller faire ses courses ailleurs, ou dans laquelle la présence
scolaire serait insuffisante. Je vais juste vous donner quelques chiffres. Je sers 200 repas
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tous les midis au restaurant scolaire de Saint-Ouén-des-Toits, et on a une population d’éléves
en augmentation. On a aussi une population globale, & Saint-Ouén-des-Toits, qui est en
augmentation, ce qui est une des raretés de notre agglomération. En plus de cela, tous les
services rendus, y compris a la maison de retraite de la Marpa, sont locaux. On n’utilise que
des gens locaux, puisqu’on a nos propres personnels. Quant a EGalim, il y a belle lurette —
depuis huit ans — qu’on I'exerce de maniére scrupuleuse, avec des produits bio, notamment
du pain bio trés régulierement le vendredi pour tous les éléves.

Bref, a tous égards, je pense qu’il ne nous manque pas grand-chose. On a ouvert un
restaurant-bar-tabac-presse-colis-PMU. On a une épicerie — et ce n'est pas une petite
épicerie, c’est une supérette — qui vient d’ouvrir, et la boulangerie va rouvrir le 2 janvier
prochain. Je pense que les gens le disent d’ailleurs : on vient faire ses courses a Saint-Ouen
parce qu'il y a du stationnement et il y a tout sur place. Donc, jai été juste un peu piqué par
l'appellation « commune repos ». Moi, je n’ai pas lI'impression de me reposer beaucoup. Merci
a vous.

Christine Dubois : Je veux juste te rassurer, Dominique. Ce n’est pas une « commune
repos » qui ne fait rien : c’est une commune ou on peut se reposer dans le calme, certes, mais
on y vit. D’accord ? J’ai bien dit tout a I'heure : « Le village repos se distingue par son
patrimoine champétre et ses paysages fagonnés par l'agriculture et par une activité bien
vivante ». Voila. D’accord ? Et dans les orientations, tu auras juste une petite orientation :
« prévoir une offre de logement destinée prioritairement aux familles ». C’est-a-dire donc, que
I'on veut faire venir des familles dans ces « communes repos ».

Florian Bercault : Est-ce qu'il y a des alternatives a la « commune repos » ? Si oui, je prends.

Dominigue Gallacier : Justement, a cet égard, il est vrai que ce que tu dis est tout a fait vrai.
Mais on parle de réoffrir du logement aux familles. Et bien, nous avons un trés beau projet
dans le centre-bourg. Un projet ol nous interrogeons les acteurs sociaux pour la construction
de deux immeubles avec environ 15 logements familiaux, plus une MAM publique ou privée.
On essaie de s’adapter. Voila. Merci.

Florian Bercault : Bon, on va méditer sur les mots. Mais, évidemment, c’est comme pour « la
commune phare de Laval ». Je vous remercie de la terminologie mais je ne sais pas si on a
vraiment un phare qui éclaire. Est-ce qu’il y a d’autres remarques ? Sinon, je vous propose de
voter pour prendre acte du fait que I'on ait eu un débat sur ces deux projets. Mais cela
n’engage pas de vote. Il faut voter deux fois, pardon. Le formalisme nous rappelle a I'ordre.

Ceci exposeé,

Il vous est proposé d'adopter la délibération suivante:
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N° 162/2025
CONSEIL COMMUNAUTAIRE DU 15 DECEMBRE 2025

ELABORATION DU PLAN LOCAL D'URBANISME INTERCOMMUNAL — PLUi — DEBAT SUR
LES ORIENTATIONS GENERALES DU PROJET
D'AMENAGEMENT ET DE DEVELOPPEMENT DURABLE (PADD)

Rapporteur : Christine Dubois
LE CONSEIL COMMUNAUTAIRE,

Vu le code général des collectivités territoriales et notamment ses articles
L2121-29 et L5211-1,

Vu le code de l'urbanisme et notamment les articles L151-5 et L153-12 du code de
['urbanisme,

Vu le code de I'environnement,
Vu les statuts de Laval Agglomération,

Vu le Schéma de Cohérence Territoriale de Laval Agglomération prescrit par le
conseil communautaire le 30 septembre 2024 en cours d'élaboration,

Vu la délibération du conseil communautaire du 17 juin 2024 relative a I'élaboration du Plan
Local d'Urbanisme intercommunal, la définition des objectifs poursuivis et les modalités de
concertation,

Vu la réunion de présentation du PADD aux Personnes Publiques Associées du
4 novembre 2025,

Vu le document relatif au débat sur les orientations générales proposées du Projet
d'Aménagement et de Développement Durable (PADD) tel quannexé a la
présente délibération,

Considérant que les orientations générales du PADD doivent étre soumises a
débat du conseil communautaire, au plus tard deux mois avant I'examen du projet de Plan
Local d'Urbanisme intercommunal,

Que le PADD :
- définit les orientations générales d'aménagement, d'équipement,
d'urbanisme, de paysage, de protection des espaces naturels, agricoles et forestiers,
et de préservation ou de remise en bon état des continuités

écologiques ;
- définit les orientations générales concernant [I'habitat, les transports et les
déplacements, le développement des communications numeériques,

I'équipement commercial, le développement économique et les loisirs,
retenues pour I'ensemble de [I'établissement public de coopération
intercommunale ou de la commune ;
- fixe des objectifs chiffrés de modération de la consommation de I'espace et de lutte
contre I'étalement urbain ;
- peut prendre en compte les spécificitts des anciennes communes,
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notamment paysageres, architecturales, patrimoniales et
environnementales, lorsqu'il existe une ou plusieurs communes nouvelles,

Considérant que plusieurs temps de travail ont été organisés avec les maires et élus du
territoire  pour construire les objectifs et enjeux du document soumis a
débat,

Que les enjeux et sujets clefs du PAS ont été présentés aux habitants lors de
6 réunions publiques du 17 septembre au 28 octobre 2025,

Que les Personnes Publiques Associées, associations et acteurs clefs du territoire ont été
destinataire du projet de territoire et ont été invittes a émettre leurs avis et
remarques lors d'une réunion le 4 novembre 2025,

Que les orientations générales du PADD, telles que proposées, se déclinent en
19 objectifs qui constituent 4 ambitions, a savoir :

. Ambition 1 : Laval Agglomération, un territoire moteur et qui rayonne
- structurer 'économie autour de pdles d’excellence,
- renforcer les mobilités interterritoriales,
- étre un pdle de vie attractif a taille humaine,
- positionner la riviere de la Mayenne comme la porte dentrée
touristique,

. Ambition 2 : Laval Agglomération, un territoire exemplaire et engagé
pour la nature
- préserver et valoriser les espaces naturels et agricoles,
- structurer I'espace urbain autour de la trame verte et bleue,
- gérer 'eau de maniére résiliente et écosystémique,
- favoriser la transition vers une sobriété énergétique et permettre le
développement des énergies renouvelables,
- prévoir un  développement circulaire, sobre et adapté au
changement climatique,

. Ambition 3 : Laval Agglomération, un territoire accueillant pour tous
- favoriser un parcours résidentiel fluide, inclusif et durable,
- assurer un cadre de vie de qualité a tous,
- soutenir le commerce, pilier de la qualité de vie locale,
- réduire les vulnérabilités face aux risques,
- soutenir la cohésion sociale et assurer le bien-étre de tous,

. Ambition 4 : Laval Agglomération, un territoire fort de ses communes plurielles

- faire de Laval une ville « Phare », habitée, vivante et accessible,

- renforcer les fonctions urbaines des communes « Echo »,

- conforter les communes « Point d’ancrage » comme centres de vie
équilibrés et vivants,

- offrir un cadre de vie calme et discret dans les communes
« Repos »

- offrir une expérience touristique et/ou résidentielle dans les
communes « Pittoresque »,
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Que les documents relatifs a ce débat ont été transmis aux membres du conseil
communautaire,

Que dés lors, les conditions pour la mise au débat des orientations générales du Projet
d'Aménagement et de Développement Durable (PADD) du Plan Local
d'Urbanisme intercommunal (PLUi) ont bien été réunies,

Sur proposition du bureau communautaire,
DELIBERE

Article ler

Le conseil communautaire prend acte de la tenue, ce jour, en séance, du débat
portant sur les orientations générales du Projet dAménagement et de
Développement Durable (PLUi) proposées dans le cadre de ['élaboration du Plan Local
d'Urbanisme intercommunal.

La tenue de ce débat est formalisée par la présente délibération, a laquelle est
annexé le projet de PADD.

La présente délibération sera affichée pendant un mois au siége de Laval
Agglomération a Laval et dans les mairies des communes membres.

Article 2
Le président de Laval Agglomération ou son représentant est autorisé a signer tout document
a cet effet.

Article 3
Le président de Laval Agglomération est chargé de I'exécution de la présente
délibération.

La délibération est adoptée a l'unanimité.
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DEBAT SUR LES ORIENTATIONS
GENERALES DU PADD

Annexe 1/1 : note explicative
CC 15 décembre 2025

Projet d’Aménagement et

de Développement
Durables (PADD)
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Par délibération n°073/2024 du 17 juin 2024, Laval Agglomération a prescrit I'élaboration de son
Plan Local d'Urbanisme intercommunal (PLUI).

Conformément a l'article L.153-12 du Code de l'urbanisme, un débat doit avoir lieu au sein du
Conseil communautaire sur les orientations générales du Projet d'’Aménagement et de
Développement Durables (PADD) du futur Plan Local d'Urbanisme intercommunal.

Ce débat est un débat sans vote. La présente note ainsi que le PADD doivent permettre a
I'ensemble des conseillers communautaires de prendre connaissance et de débattre des
orientations générales proposées pour le nouveau Projet d’Aménagement et de Développement
Durables, au regard notamment des enjeux issus du diagnostic du territoire, de I'état initial
de I'environnement, des orientations du Schéma de Cohérence Territoriale (SCoT) de Laval
Agglomération dont la procédure est menée en parallele, et des objectifs de I'élaboration
du PLUI.

A ce stade de I'élaboration du document, il ne s'agit pas de "figer" le PADD dans sa version
compléte et définitive. Toutefois, les propositions d'orientations générales et les débats auxquels
elles donneront lieu serviront de guide a la suite des travaux du PLUi et a I'élaboration de
I'ensemble des pieces du document qui sera soumis a l'arrét.

Il est donc proposé a la présente séance un premier débat sur les orientations générales du PADD.
Le document joint a cette note a fait I'objet de nombreux échanges dans le cadre des instances
suivantes :

— 25 mars 2025 : CIM de travail sur les enjeux

— ler avril au 30 avril 2025 : Travail en communes sur les enjeux (carnet d'enjeux)

— 14 mai 2025 : COPIL validation des enjeux + Atelier armature territoriale

— 3juin 2025 :COPIL Scénario projet

— 17 juin 2025 : Atelier projet de territoire

— 17 septembre 2025 : COPIL orientations, objectifs chiffrés et zoom sur les densités

— 2 octobre 2025 : COPIL orientations, prospective démographique et zoom sur les
potentiels de densification

— 14 octobre 2025 : COPIL validation PAS/PADD avant réunion PPA
— 4 novembre 2025 : Présentation du PAS/PADD aux PPA
— 6 novembre 2025 : Commission "aménagement"

— 17 novembre 2025 : COPIL retour PPA et finalisation avant CC

1137



Les orientations générales du PADD seront présentées a la Commission Départementale de
Protection des Espaces Naturels, Agricoles et Forestiers (CDPENAF) lors du 1°" trimestre 2026.
Elles ont été présentées aux Personnes Publiques Associées (PPA) et aux organismes et
associations concernés le 4 novembre 2025. Un débat dans les Conseils Municipaux sera
organisé suite au Conseil Communautaire. Dans le cadre de la concertation avec la population, 6
réunions publiques de présentation des enjeux et des sujets clefs du PADD se sont tenues du 17
septembre au 28 octobre 2025.

Afin de tenir compte au mieux den la tenue des élections municipales en mars 2026, des
séances de présentations du PADD aux futurs élus seront organisées. Un nouveau débat
pourra alors étre organisé en Conseil Communautaire.

Selon l'article L. 151-5 du Code de l'urbanisme, " le PADD définit :

1° Les orientations générales des politiques d'aménagement, d'équipement, d'urbanisme, de
paysage, de protection des espaces naturels, agricoles et forestiers, et de préservation ou de
remise en bon état des continuités écologiques ;

2° Les orientations générales concernant I'habitat, les transports et les déplacements, les réseaux
d'énergie, le développement des énergies renouvelables, le développement des communications
numeériques, I'équipement commercial, le développement économique et les loisirs, retenues pour
I'ensemble de I'établissement public de coopération intercommunale ou de la commune.

Pour la réalisation des objectifs de réduction d'artificialisation des sols mentionnés aux articles L.
141-3 et L. 141-8 ou, en l'absence de schéma de cohérence territoriale, en prenant en compte les
objectifs mentionnés a la seconde phrase du deuxiéme alinéa de l'article L. 4251-1 du code
général des collectivités territoriales, [...Jet en cohérence avec le diagnostic établi en application
de l'article L. 151-4, le projet d'aménagement et de développement durables fixe des objectifs
chiffrés de modération de la consommation de I'espace et de lutte contre |'étalement urbain

Il ne peut prévoir I'ouverture a I'urbanisation d'espaces naturels, agricoles ou forestiers que s'il est
justifié, au moyen d'une étude de densification des zones déja urbanisées, que la capacité
d'aménager et de construire est déja mobilisée dans les espaces urbanisés. Pour ce faire, il tient
compte de la capacité a mobiliser effectivement les locaux vacants, les friches et les espaces déja
urbanisés pendant la durée comprise entre I'élaboration, la révision ou la modification du plan local
d'urbanisme et I'analyse prévue a l'article L. 153-27.

Il peut prendre en compte les spécificités des anciennes communes, notamment paysageres,
architecturales, patrimoniales et environnementales, lorsqu'il existe une ou plusieurs communes
nouvelles.

Le PADD, document simple et concis, donne une information claire sur le projet
intercommunal. Il n’est pas directement opposable aux autorisations d’urbanisme.

Les orientations du PADD doivent trouver une traduction réglementaire et spatiale dans
les documents opposables du PLUi (Orientations d’Aménagement et de Programmation
— OAP - et reglement — graphique et littéral).

L'objectif de réduction d'artificialisation des sols est fixé dans le projet d'aménagement
stratégique (PAS) du SCoT_(L141-3). Cet objectif fixé dans le SCoT est intégré dans le
projet d'aménagement et de développement durable (PADD) du PLUi.

"Le projet d'aménagement stratégique fixe en outre, par tranches de dix années, un
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Pour établir une vision partagée de I'avenir du territoire communautaire, les élus ont travaillé
sur I'expression d'un Projet de territoire 2020-2026 approuve le 12 avril 2021.

Les objectifs poursuivis dans le cadre de I'élaboration du PLU intercommunal et du SCOT se
fondent sur une ambition articulée autour des cinq axes majeurs suivants issus de ce Projet
de Territoire.

Les PLUi de Laval Agglomération et du Pays de Loiron ont été approuvés récemment.
Cependant, I'existence de deux documents de planification pour un seul EPCI ne permet pas
de traduire suffisamment la cohésion et stratégie territoriale. Cette unicité territoriale est
d'autant plus importante que les PLUi doivent intégrer, depuis la loi Climat et Résilience, de
maniére plus forte, les sujets liés a la sobriété fonciere et a I'adaptation au changement
climatique, dans la perspective de renforcer la résilience du territoire. Le nouveau PLUi et le
nouveau SCoT seront donc réalisés sur le périmétre intégral de Laval agglomération (34
communes).

Le territoire de Laval Agglomération n'est plus couvert par un SCoT puisque le SCoT de Laval
— Loiron est caduc depuis le 14 février 2020, par application de l'article L143-28 du code de
l'urbanisme. Laval Agglomération est ainsi soumis au principe d'urbanisation limitée (L142-4
du CU). L'application de cette régle rend difficile les adaptations et évolutions nécessaires aux
PLUi en vigueur.

Aussi, le Conseil Communautaire s'est prononcé sur sa volonté de réaliser un nouveau SCoT
sur le méme périmétre que l'ancien SCoT, a savoir, le périmétre actuel de Laval
Agglomération (34 communes), et donc le méme périmétre que le futur PLUi prescrit en
séance du 21 mai 2024.

Le PLUi est un document d'urbanisme transversal qui se doit d'étre compatible avec le Programme
Local de I'Habitat (PLH) en cours d'élaboration, dont il contribue a la mise en ceuvre a travers un
certain nombre d'orientations et d'outils.

Le PLUi accompagne et participe a la territorialisation des politiques publiques qui s'appliquent sur
le territoire de Laval Agglomération comme le Programme Local de I'Habitat (PLH), le Plan Global
des Déplacements (PGD), le Projet de territoire... Sans pouvoir reprendre ou réglementer
I'exhaustivité des champs d'intervention que ces plans et programmes recouvrent, le PLUi doit
pouvoir optimiser le cadre de la mise en ceuvre de certaines actions.

De facon plus générale, pour accompagner le projet de développement du territoire et les
évolutions des modes de production de la ville, Laval Agglomération a la volonté de trouver a
travers son PLUi le juste équilibre entre les regles qui protégent et régulent I'occupation des sols
et la souplesse nécessaire a la dynamisation du territoire et a la diversité des situations urbaines.
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Le PLUi devra étre compatible avec le SCoT et mettre en ceuvre ses orientations et objectifs sur
le territoire de Laval Agglomération. La mutualisation des procédures permettra d’harmoniser au
mieux les grands objectifs et grandes orientations stratégiques qui dessineront le territoire de

demain.

Par délibération du 17 juin 2024 prescrivant ['élaboration du Plan Local d'Urbanisme
intercommunal, le Conseil communautaire s'est prononcé sur les objectifs de la démarche. lls sont
au nombre de 5 et s'appuient sur le projet de territoire 2020-2026 :

— Accompagner la relance économique et engager l'agglomération dans les transitions :

Diversifier le tissu économique local,
favoriser les projets de rénovation de friches économiques,

améliorer l'offre de formation supérieure et de développement des
compétences sur le territoire,

favoriser la transition agricole ;

— Permettre un développement équilibré et solidaire des communes de I'agglomération :

Développer les mobilités sur I'ensemble du territoire de I'agglomération,

mettre en ceuvre un urbanisme raisonné, adapté aux modes de vie et aux
enjeux climatiques : mixité des fonctions, soutenir une ville courte distance,
favoriser la densification urbaine et accompagner le renouvellement de I'habitat
dans les centres-bourgs pour préserver le foncier agricole et naturel en
périphérie notamment,

proposer une offre de logement diversifiée permettant un parcours résidentiel
pour chaque habitant du territoire ;

— Répondre collectivement et globalement aux défis climatiques et environnementaux :

faire de Laval Agglomération un territoire producteur d'énergies plus propres et
renouvelables, et tendre vers un territoire a énergie positive,

agir pour une gestion durable de toutes les ressources du territoire : gestion de
la ressource en eau, préservation du bocage, gestion durable des sols
notamment,

anticiper les évolutions climatiques et développer une approche globale de
gestion des risques climatiques et environnementaux ;

— Offrir un cadre de vie de qualité conjuguant valorisation des patrimoines et offre de
services :

construire une offre sportive d'agglomération s'appuyant sur un maillage
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d'équipements de proximité,
¢ renforcer l'attractivité du territoire en valorisant le patrimoine bati et culturel,

o favoriser le développement touristique du territoire ;

— Démocratisation de I'agglomération : agir pour et avec les forces vives et les citoyens.

Compte tenu d'une part des éléments de cadrage issus du projet de territoire, des ambitions
et objectifs de I'élaboration du PLUi et d'autre part des enjeux ressortant du diagnostic et de
I'état initial de I'environnement, les orientations générales du Projet d'’Aménagement et de
Développement Durables du PLUi fixent 19 objectifs regroupés en 4 ambitions en matiere
d'aménagement et d'urbanisme :

AMBITION 1 Laval Agglomération, un territoire moteur et qui rayonne

Obijectif 1.1 | Structurer 'économie autour de pdles d’excellence

Objectif 1.2 | Renforcer les mobilités interterritoriales

Objectif 1.3 | Etre un pdle de vie attractif a taille humaine

Objectif 1.4 | Positionner la riviére de la Mayenne comme la porte d’entrée touristique

AMBITION 2 Laval Agglomération, un territoire exemplaire et engagé pour la nature

Objectif 2.1 | Préserver et valoriser les espaces naturels et agricoles

Objectif 2.2 | Structurer 'espace urbain autour de la Trame Verte et Bleue

Obijectif 2.3 | Gérer 'eau de maniére résiliente et écosystémique

Objectif 2.4 | Favoriser la transition vers une sobriété énergétique et permettre le
développement des énergies renouvelables

Obijectif 2.5 | Prévoir un développement circulaire, sobre et adapté au changement climatique

AMBITION 3 Laval Agglomération, un territoire accueillant pour tous

Obijectif 3.1 | Favoriser un parcours résidentiel fluide, inclusif et durable
Objectif 3.2 | Assurer un cadre de vie de qualité a tous

Objectif 3.3 | Soutenir le commerce, pilier de la qualité de vie locale
Obijectif 3.4 | Réduire les vulnérabilités face aux risques

Obijectif 3.5 | Soutenir la cohésion sociale et assurer le bien-étre de tous

AMBITION 4 Laval Agglomération, un territoire fort de ses communes plurielles

Obijectif 4.1 | Faire de Laval une ville «<Phare», habitée, vivante et accessible

Objectif 4.2 | Renforcer les fonctions urbaines des communes « Echo »

Objectif 4.3 | Conforter les communes « Point d’ancrage » comme centres de vie équilibrés et
vivants

Obijectif 4.4 | Offrir un cadre de vie calme et discret dans les communes « Repos »

Objectif 4.5 | Offrir une expérience touristique et/ou résidentielle dans les communes «
Pittoresque »
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Introduction

Le Projet d’Aménagement et de Développement Durables (PADD) :
la piéce maitresse du PLUi

Le Projet dAménagement et de Développement Durables (PADD), piéce maitresse du FPlan Local d'Urbanisme inter-
communal, d&finit les orientations d'urbanisme et d'aménagement. Il est 'expression d'un projet politique visant & ré-
pondre aux besoins présents du teritoire sans compromettre la capacité des générations futures & répondre aux leurs.
Les choix d'aménagement opérés dans le cadre de l'élaboration du PLUI ne doivent pas entraver 'essor du territoire
ou accentuer les déséquilibres urbains existants. lls doivent, au contraire, permettre 3 long terme un développement
harmaonieus du territsire, qui soiten mesure de répondre aux attentes de la population, en garantissant sur le long terme
3 la fois le progrés social, Mefficacite &conomique et la protection de I'environnement, les principaux piliers du dévelop-
pement durable.

L'élaboration du PADD s'appuie sur un diagnostic territorial approfondi, qui a permis d'identifier les principales priorités
en matiére de développement et de préservation. C'est 3 partir de cette analyse qgue les orientations stratégiques du
PADD ont &8 definies.

Un contenu encadré par le code de l'urbanisme

C’est I"article L151-5 du code de l'urbanisme qui définit le contenu du PADD : « le projet d'aménagement et de dévelop-
pement durables définif -

1% Lez orentstions générales des politiques d'aménagement, d'égquipement, d'uwrbanizsme, de payzage, de profection
desz espaces nafurels, agricoles ef foresfiers, ef de préservalion ou de remize en bon étaf des confinuités écologigues ;
2% L ez orienfations générales concemant Ihabitat, les fransports ef les déplacements, les réseaux d'énergie, e déve-
loppement des énergies renouvelables, le développement des communications numéngues, 'éguipement commersial,
le développement économique ef lez loisirs, refenues pour I'enzemble de I'éfablizsement public de coopérafion infer-
communale ou de fa commune. [.] Le projst d'aménagement ef de développement durables fixe des objectifz chiffrés
de modération de la conzommation de I'espace ef de lutte contre I'éfalement urbain ».

Horzon

» 2037

Une traduction opposable

Le Plan Local d'Urbanisme intercommunal {PLUI) fixe un cap & horizon 10 ans, c'est-a-dire, une projection jusgu’en
2037. |l constitue le document de référence pour l'instruction des demandes d'autorisation d'urbanisme.

Au coeur du FLUI, le Projet dAménagement et de Développement Durables (PADD) définit les grandes orientations,
qui se déclinent ensuite de maniére plus opérationnelle dans les piéces réglementaires (réglement &crit, document
graphique et Orientations d'Aménagement et de Programmation).

] PLUI | Projet d'Amenagemeant et de Developpemant Duraies
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Introduction

Un PADD co-construit

C’est par allers-retours successifs que le Projet d'Aménagement at de Développement Durables a été réalisé. Puisque
ce projet a pour horizon 10 ans et qu'il porte sa réfiexion sur un vaste champ de problématiques, I'ensemble des acteurs
du temitoire (élus, techniciens, habitants...} a été solficite tout au long de cette étape -

> Un premier travail avec les élus a permis de valider et hiérarchiser les enjeux identifiés dans le cadre du diagnostic,
> Une phase de concertation avec les habitants a été organisée afin d'imaginer le territoire dans 10 ans,

> Différents scénarios ont &té étudiés lors de temps d'échanges avec les élus et les techniciens de Laval Agglomération,
> Des ateliers Projet ont permis de valider les grandes ambitions et d'écrire de maniére collective les orientations,

> Des échanges avec les acteurs et les partenaires ont permis d’amender le PADD.

i
Diagnostic Orientations Traduction
Quels sont les enjeux politiques (PADD) opérationnelle
en matiére d'aménagement ? . ! :
Comment repond-on Comment traduire la reponse
a ces enjeux dans le futur ? politique en régles

| d'urbanisme notamment ?

i

O 0 O

ENJEUX SCENARIOS ORIENTATIONS
Quels sont les enjeux les plus Comment le territoire Comment le scénario retenu
importants aujourd’hui ? pourrait evoluer ? . se décline-t-il ?
Et demain ? Quel scénario serait (habitat, economie, espaces naturels et
Quels sont les secteurs en jeu 7 le plus durable pour le territoire ? agricoles, organisation du territoire...)
7 FLU: | Projet dAmenagement et de Developpement Durables
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Introduction

Un document imbriqué dans d'autres dispositifs de coopérations
intercommunales

Le Plan Local d'Urbanisme intercommunal (PFLUI)} de Laval Agglomération s'inscrit dans la comtinuité des po-
liiques publiqgues déja engagées sur le temitoire. |l constitue wn cadre d'ensemble qui vient articuler et metire
en cohérence les orentations portées par les autres documents stratégigues intercommunaux — le Plam Cli-
mal—.ﬁ.jr—li_nemie Temitorial (PCAET), le Programme Local de I'Habitat (FLH), ou encore le Flan de Mobilité.
En intégrant ces differentes démarches, le PLUI renforce leur poriée operationnelle : il en traduit les ambitions dans
I'aménagement concret du temitoire, en matiere d'habitat, de mobilités, d'énergie, de préservation de lenvircnnement
ou encore de développement sconomique.

Organisation du Projet dAménagement et de Développement Du-
rable (PADD)

Le PADD de Laval Agglomeération est exprimée dans le présent document, au travers d'orientations générales couvrant
I'ensemble des thématiques 3 aborder dans un PLUI dans le respect du code de lurbanisme. Ces ofentations ont 8t
definies a partir des constats et des enjeux identifies dans le diagnostic ainsi que par les elus du temitoire, 3 travers
les différents temps d'échanges et d'ateliers organisés depuis le lancement de I'élaboration du PLUI. Elles s'inscrivent
egalement dans le cadre législatif et les objectifs poriés par les documents supra-communautaires.

Le FLUI de Laval Agglomeération est ainsi structuré autour de 4 grandes ambitions transversales, non higrarchisées,

complémentaires et indissociables. Elles se combinent dans |'objectf d'assurer un developpement coherent du territoire
avec, pour fil conducteur, qualité du cadre de vie, préservation de lenvircnnement et équilibre territorial.

Ambition

g - un territoire moteur et qui rayonne

ﬁ Ambition
_ Laval Agglomération,
4L'J_L\, un territoire exemplaire et engagé pour la nature

Ambition
_ Laval Agglomération,
un territoire accueillant pour tous

Ambition
un territoire fort de ses communes plurielles
8 PLUI | Projet dAmenagement et de Developpernant Duralies
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Introduction

Climat, nature, santé et capacité d'accueil :
quatre sujets clés, fils rouges du projet

& I'horizon 2050, le territoire devra faire face & des transformations majeures lides & 'évolution du climat, 4 la pression
sur les ressources naturelles et aux besoins croissants de sa population. Ces évolutions auront des impacts directs sur
la santé des habitants, la production agricole, la disponibilité et la qualité de I'eau, ainsi que sur le fonctionnement global
de nos temitoires.

Face & ces défis, I'ambition de Laval Agglomération est d'anticiper au misux les impacts de ces évolutions et de
construire un temitoire résilient, équilibré et capable d'accueillir durablement sa population, tout en préservant la ri-
chesse de ses espaces naturels et agricoles. Ainsi, quatre orientations clés ont accompagne la rédaction du projet ; ils
sont les swivants -

Agir face au
changement climatique

Ce grand axe a pour but, d'une part,
d'agir pour atténuer les effets du
changement climatique, d'autre part,
de réduire la vulnérabilité du terri-
toire face aux episodes climatiques
extrémes o1 4 préserver la sante des
habitants.

Respecter la capacité
d'accueil du territoire

Ce froisieme axe consiste a definir
les limites d'un développement comi-
patible avec la préservation des res-
sources et la résilience du temritoire.

Préserver et renforcer la
Trame Verte et Bleue

Cet axe vise 3 protéger pour conser-
ver les espaces confribuant au main-
tien de la bicdiversite sur le termitoire
et & assurer un acces 3 la nature &
tous les habitants.

Fromouvoir un

Urbanisme Favorable
ala Sante

Cet axe vise i faire de la sante et du
bien-Etre des habitants un objectif

tramsversal de I'aménagement du teritoire.

Il s'agit de contribuer & créer des
environnements propices

3 la santé physigue, mentale

et saciale.

& travers ces quatre axes, le projet vise 3 concilier développement et préservation, en inscrivant chaque décision dans
une logique d'équilibre écologique, social et économigue. || prépare un avenir ol gualité de vie, atiractivité et responsa-
bilité environnementale se renforcent mutuellement, pour que le termitoire reste résilient et vivable pour les générations
présentes et futures.

*] FLUi | Projet dAmenagement et de Développerment Durabies
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Intreduacticn

L'armature territoriale

L"armature territoriale constitue le socle de lecture et d'organisation du territoire de Laval Agglomeration. Elle vise a defi-
nir, & I'échelle intercommunale, la place et les fonctions de chagque commune au sein d'un ensemble cohérent, solidaire
et complementaire.

\éritable support de dialogue, elle propose une vision partagée du temritoire, congue comme une base de discussion
entre les communes, Laval Agglomération, le Départernant, la Région et lensemble des partenaires institutionnels. Elle
permet d'arficuler les dynamigues locales et les politigues publigues & une échelle plus large, en assurant une cohé-
rence d'ensemble entre développement urbain, habitat, mobilits, économis et environnemant.

L"armature terriforiale a vocation & guider la mise en ceuvre concréte du projet de termitoire et a fraduire les intentions
genérales du FLUI. Elle permet notamment :

- de préciser |a répartifion préférentielle des futurs éguipements, commerces et services, en fonction du rdle et du ni-
veau d'attractivite de chague commune ;

- d'assurer une cohérence entre la production de logements envisagee, les emplois disponibles et I'offre de services ;
- de structurer les enjeux de mokiliteé en confortant les communes qui concentrent les fonctions et les pdles d"atiractivite
pour lesquels les habitants se deplacent.

Cette armature a &été travaillée au regard des grands éléments suivanis :

- ldenfification des espaces de renconfre dintérét communautaire (zones d'emploi, équipements structurants, sites
touristiques, ete.),

-les relations et les flux entre les communes, mais awssi avec les terrtoires voisins : deplacements quotidiens, échanges
économiques, communications et réseauy ;

- les termitoires de vie des habitants de demain, espaces vécus et partagés au sein desquels se déploient les services,
les emplois et les activites du guotidien.

Ainsi pensée, I'armature territoriale constitue & la fois une vision stratégique et un outil operationnel : elle exprime For-
garnisation territoriale souhaitée A I'horzon du PLUI et sert de boussole pour crienter les politiqgues publiques d'amena-
gement et les projets locaux & venir.

I il= “Fhars'

B Coamrnvane “Echo’

B Commune “Poing d'amcrege”

B Commmune "Repos®
Coamrmaune Picte sque’

10 FLUi | Projet TAmenagement et de Développement Curables
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Laval Agglomération,
un territoire moteur
et qui rayonne

Ancréee au camefour des dynamiques dé-
partermentales et regionales, Laval Agglo-
mération entend athrmer son role de mo-
teur a une echelle élargie au service dun
territoire en mouvemernt. Forte de ses atouts
economiques et de la qualité de cadre
de vie, elle porte l'ambition de créer un es-
pace attractif et dynamique o innovation
et COnnexion se cornjuguent. Se position-
Iner Comme urn acteur structurant, capable
dimpulser des synergies a 1'échelle de la
Mayenne et au-dela, telle est I'ambition.

1tion
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Armbition 1 | Un termtoire moteur et qui rayonne

Objectif1.1 |

Structurer 'économie
autour de pédles d'excellence

Laval Agglomération porte I'ambition d'un développement
économique fondé a la fois sur linnovation, 'ancrage lo-
zal et la responsabilité environmementale. Cette stratégie
s'appuie sur les enseignements du diagnostic temitorial,
qui révéle un tissu économique 3 la fois dynamique ot di-
versifié, structuré autour d'entreprises industrielles, d'ac-
tivites agricoles variees, d'un tissu arfisanal present et de
filigres émergentes. Ces constats font de Laval Agglome-
ration le pole economique majeur du departement et met
en évidence les synergies a plus grande échelle. Cette
stratégie vise & conforter les atouts du termitoire tout en
répondant aux enjeux contempaorains de transitions éco-
logique, energétique, numérique et sociale.

Orientations
Capitaliser sur l'image en valorisant les zones et sites d'activités économiques

> Renforcer ["attractivité économigue du termitoire et veiller 3 son image en soutenant les projets structurants (zones
d'activités, infrastructures_..).

> Aocompagner les opérations de regualification des friches (exemple : la friche de Por-Brillet), des zones d'activités
economiques vieilissantes (a image de Poperation de la zone des Touches a Laval) et de certains batiments en inte-
grant les enjeux de transition energétique.

> Accompagner la transformation progressive des zones d'activités existantes vers une amélicration de leur qualité
environnementale, urbaine et d'usage tout en réaffimmant leur rile structurant dans le développement du territoire.

> Porter une attention particuligre au traitement des espaces extérieurs (publics et prives) au sein et aux abords des
zones d'activites.

Faire du Parc Grand Cuest (PGO) une vitrine du dynamisme et de l'innovati

0N eCconomique
> Aocompagner 'ameénagement du Parc Grand Ouest (PG0) et sa spécialisation sur des filiéres d’avenir (mumérique,
agroalimentaire, transition &nergétigue, etc ) tout en permettant I'accueil dentreprises locales endogénes.

> Faire du PGO un parc d'activités exemplaire d'un point de vue environnemental (biodiversité, gestion de |la ressource
en eau, materiaux utilises. ).

Offrir des conditions favorables aux entreprises et aux salariés

> Assurer la bonne accessibilité des zones d activités pour les entreprises (via I'aménagement de ['échangeur routier
notamment), pour les travailleurs et les autres usagers (facilitation des modes doux dans les aménagements, dessarte
par les transports en commun... ).

= Structurer un développement economique innovant et responsable en articulant Faccueil des entreprises avec les
capacités d'accueil du territcire (exemple | approvisionnement en eau et en énergie).

> Renforcer les connexions des enfreprises du temritoire avec 'extérieur

- en ameliorant 'accés & lautoroute (notamment via 'aménagement d'un nouvel échangeur au niveau de Bon-
champs-lés-Laval en lien avec le PGO),

- en developpant le reseau de fret ferroviaire (notamment via 'ameénagement de la plateforme rail-route 3 Saint-Berthe-
vin},

- en intégrant '&voluticn des technologies numergques dans l'ameénagement du teritoire.

> Permettre I'accueil de nouvelles entreprises en donnant la priorité & :

- la densification et ['optimisation du foncier au sein des zones d'activités économigues existantes,

12 PLUI | Projet d'Amenagement et de Developpemeant Duraies
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Ambition 1| Un temtoire moteur et qui rayonne

- l'extension de certaines zones d'activités stratégigues du fait de leur localisation et de leurs connexions aux infrastruc-
tures structurantes a destination des entreprises ne pouvant pas trouver leur place dans le tissu urbain constitue sous
réserve de prendre en compte la sensibilité environnementale et de respecter les objectifs de réduction de la consom-
mation d'espace.

- une offre immobiliére attractive (renovation du parc immobilier, villages artisans...).

= Faire des zones et sites d'activités des lieux de travail accusillants en améliorant le confort et le bien-étre des actifs
(espaces extérieurs de gualité, vegétalisés et conviviaux, accessibilité pour les modes doux, services partages...).
Créer des SYNETQIEs ENIre ac teurs

> Encourager les entreprises & coopérer via des réseaux et des lisux mutualisés (pépinigéres, tiers-lisux, villages arti-
sans...), comme par exemple le village d'entreprises a Saint-Berthevin.

= Renforcer les synergies entre les entreprises, les filiéres d avenir et les structures de formation et d'enseignement du
ferritoine :

- Poursuivre |a constitution d'un veritable pole d'enseignement superieur et de recherche sur le territoire,

- Accompagner I'aménagement d'un &co-campus (Porte de FAubépin).

Soutenir N'agriculture et conforter sa place dans 'économie locale

= Sputenir ['activité agricole dans sa diversité sans impacter les milieux naturels.

> Parmettre I'évolution et la diversification de l'agriculture.

= Assurer la fonctionnalité de I'espace agricole en limitant la présence de tiers & proximiteé des sites d'exploitation et le
mitage et en permettant la reconguéte des espaces progressivement délaissés.

13 FLUI | Projet dAmenagemeant et de Developpemsant Duralies

1154



Ambition 1| Un termtoire moteur et qui rayonne

Objectif 1.2 |

Renforcer les mobilités
interterritoriales

Laval Agglomération place la mobilité au cosur de son pro-
jet, en tant que levier majeur d'inclusion, d'atractivite et
de transition écologique. Le diagnostic territorial a mis en
evidence une forte dependance a la voiture individuelle,
des flux domicile-travail intertermitoraw: en augmentation,
ainsi que des besoins croissants de connexion entre les
centralités, les zones d'activités, et les territcires voisins.
Face a ces constats, le PLUi affirme une ambition claire:
structurer une offre de mobilité compléte, multimodale, li-
sible et adaptée aux réalités locales.

Orientations

Ameliorer la desserte ferroviaire
= Renforcer la desserte ferroviaire de Laval Agglomeration (frequence TGV, connexions TER...).

= Mettre en valeur les gares du territoire via :

- l'amélioration de leur accessibilite pour tous les modes de déplacement,

- Famenagement des espaces publics sur leurs abords,

- la mixite des usages.

= Barantir aux communes dotées d'une halte ferroviaire des possibilites de développement.

> Accompagner la requalification du guartier Gare de Laval et conforter ses connexions avec les pdles d'activités (uni-
versitaire, médicaux, commerciaux, d'emplois..).

Développer lintermodalité en facilitant les modes doux
> Promouveir un réseau de bus performant entre Laval et les principales communes des temitoires voisins.

> Developper lNintermodalité sur Nensemble du territoire (parkings-relais autour de Laval, ransport en commun en site
propre...) pour fluidifier les comespondances et influer sur la congestion routiére.

> Poursuivre le développement d'un réseau cyclable et de stationnements sécurisés sur I'ensemble du temitoire.

» Développer le co-voiturage (aires de covoiturage formalisées, auto-stop organisé, plateformes numeériques locales...).
> Poursuivre le deploiement du reseau de points de recharge des vehicules électriques.

= Accompagner les nouvelles pratiques de mobilite.

> Mutualiser les espaces de stationmement dés que cela est possible (par exemple, dans les zones d'activités & desti-
nation de plusieurs entreprises ou pour les commerces) dans le cadre d'opération de regualification comme de creation
de nouvelles constructions.

» Faciliter 'optimisation 2t le partage des infrastructures existantes entre les différents modes de déplacement
VMaintenir un réseau routier fonctionnel
> Assurer le maintien d'un réseau viaire de gualité et sécurise et y permettre le développement des modes doux.

> Tisser du lien entre les grands axes routiers structurants, les principaux pdles de vie et les zones d'activités.
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Ambition 1| Un termtoire moteur et qui rayonne

Objectif 1.3 |

Etre un péle de vie attractif a
taille humaine

Le diagnostic territorial de Laval Agglomération révéle un
territoire a taille humaine, dote d'un bon niveau d'equipe-
ments, d'un environnement préserve, et d'un tissu local
dynamigue {economigque, associatif...). Toutefois, i| met
également en lumiére plusieurs défis 3 relever : une re-
lative fragilite démographique, des inégalités d'accés aux
services selon les secteurs, un besoin de diversification
de l'offre de logements et une concurrence croissante des
grandes meétropoles dans lattractivité résidentielle. Dans
ce contexte, Laval Agglomeération affirme wne ambition
forte © devenir un territoire ol il fait bon vivre, sinstaller et
s'ancrer durablement.

Orientations

Afficher Laval Agglomération cormme un territoire de prooimité et du bien-vivre

> Metire en avant la proximité avec les grands pdles urbains via notamment les grandes infrastructures femoviaires et
routigres.

Accueillir de nouveaux habitants

> Viser une croissance démographigus & I'échelle de lagglomération de 0,35%/an (poursuite des dynamiques pas-
sées), soit 6100 habitants supplémenitaires 3 horizon 2037.

> Anticiper |a possibilité d'&tre un territoire daccueil en lien avec les migrations climatiques.

= Conditionner I'accueil de nouvelles populations a la securisation des ressources (eau, sols, production alimentaire...}
et des réseaux (gestion des eaux usées, des déchets..).

Faire du logerent un levier d'accueil et d'ancrage durable des ménages sur le territoire

> Prévoir la eréation d'environ 8500 logements & horizen 2037 sur 'ensemble du territoire.

> Proposer une offre de logements diversifiee, accessible et attractive en -

- creant des logements agreables a vivre (confort thermique et acoustigue...),

- produisant des logements sociaux de fagon &quilibrée et diversifide,

- rénovant énengétiguement les ensembles de logements vieillissants.

Afficher les

> Zarantr 'accés aux services et équipements.

ces et les équipements corme vecteur d attractivité

> Valoriser les grands équipements culturels, sportifs, &ducatifs et de santé pour renforcer le rayonnement du teritoire.
= Creer de nouveaux grands equipements, notamment sportifs.

= Conforter l'offre en équipements et services dediée 3 la petite enfance.

> Soutenir les projets de maison de santé labellisés pour garantir une offre de soin de proximité et de qualité pour tous.
> Renforcer les commerces de proximité dans les centres-villes/centres-bourgs comme facteur d'ancrage des habitants.

> Poursuivre le deploiement des infrastructures numenques et anticiper les besoins de demain afin de garantir une
sobrigté et une souverainet® numerique.
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Ambition 1| Un termtoire moteur e Qui rayonne

Objectif 1.4 |

Positionner la riviére de la
Mayenne comme une porte
d’entrée touristique

Laval Agglomération souhaite faire de la Mayenne un
véritable fil conducteur du développement touristigus du
territoire, en s'appuyant sur ses richesses naturelles, pa-
trimoniales et paysagéres, ainsi que sur la diversité des
experiences qu'elle peut offrir aux habitants comme aux
visiteurs.

Orientations

Organiser la decouverte touristiqgue du territoire depuis la Mayenne

» Créer des itinéraires et boucles pour les mobilités dowces, sécurisés et agréables, sur 'ensemble du territire.

= Ameliorer |z lisibilite et la visibilité des lieux d'intérét pour une expérience touristique réussie.

Proteger et valoriser le patrimoine bati, naturel et paysager sur l'ensemble du territoire

> Intégrer de maniére harmonieuse dans le paysage les espaces de détente et de stationnement & proximité des sites
d'intérét touristique.

> Reconnaitre et mettre en valeur la richesse et la diversité des paysages (bocage, vallées, espaces urbains et patri-
moniaux...), vecteurs d'attractivite touristigue et de qualite de vie.

= Préserver les ouvertures visuelles et |a lisibilité des fonds de vallées, des versants et des silhouettes urbaines.

> Protéger le patimeoine bati remarquable sans figer son évalution.

> Metire en valeur les monuments structurants 3 I'occasion d'opérations ou d'aménagements le permettant (réfection
d'espace public, opération de logement offrant une vue sur un batiment remarquable, etc.).

= Poursuivre les aménagements d'espaces publics (renaturation, aménagements dowx, végétalisation...) qualitatifs aux
abords des sites de loisirs et touristiques (lieux de baignade, monument.._).

> Permettre la création de nouveaux sites touristiques et de leisirs dans le respect de 'environnement.
> Conserver des zones de repos dédiées a la faune.

Travailler a la mise en scéne de l'eau dans la traversée du territoire

= Mettre en scéne des fenétres paysagéres permettant la découverte de la riviéra -

- en veillant 3 la qualité des constructions et des aménagements perceptibles dans les cdnes de vue vers la Mayenne
et depuis les points hauts du temitoire,

- en poursuivant les aménagements contribuant 3 la visibilité de la Mayenne depuis les espaces publics.

» Améliorer les relations paysagéres avec les espaces riverains de |a riviére, travailler le rapport 4 I'eau des ensembles
bétfis les plus proches et éviter gue les ameénagements ne lui « tounent le dos =.

> Permettre les aménagements concourant 3 la mise en valewr des berges de la Mayenne.
= Valoriser le patrimaine bati autour de la riviére.

= Faire de la Mayenne un vecteur de pénétration de la nature dans la ville de Laval en :
- protegeant la ressource en eau en mettant en oeuvre des actions contribuant a I'amelioration de sa gualite,

- limitant limperméabilisation des sols et en renaturant certains secteurs aux abords de la Mayenne pour anticiper les
conséquences du changement climatique (rfisgque inondation, Tlots de chaleur wrbain, etc.),
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Ambition 1| Un termtoire moteur et qui rayonne

- assurant une gestion différenciée des berges.

Utiliser la Mayenne cormme support du «temps libres

> Renforcer la vie sociale sur les berges de la Mayenne de part la mixité des usages (exemples : installations de guin-
guettes, ameénagemen: d'espaces publics accueillant des événements culturels, ameénagements facilitant la detents, les
activités sportives, ete) en s’assurant de ne pas porter atteinte 4 la biodiversite et ne pas entraver son développemeant.

= Veiller 4 l'accessibilité des berges de la Mayenne.
> Faire des berges de la Mayenne un lieu partage pour les differents flux - fluvial, pigtons, cycles, eto.

= Fagonner les projets (espaces publics, touristigues, immebiliers...) autour de la Mayenne, vértable espace de respi-
ration.

> Permettre le développement d'activités sportives et ludiques sur la Mayenne et ses abords, notamment

- en autorisant I'éveolution des bitiments accueillant les activités sportives (exemple - club de cancélcayak),

- en aménageant des circuits de ballades pour les pigtons et les velos,

- en créant des points d’amet pedagogiques et pour la peche via des amenagements legers.

Créer une dy namique économigue autour dun tourisme vert

> Permetire implantation d'espaces de convivialité au sein cu 3 proximité des sites touristiques en y limitant la place
de la voiture.
> Renforcer I'hiospitalité du territaire -

- en permettant 'évolution des structures d'hébergement touristique existantes (hdtels, campings...) en vue de leur
amelioration,

- eni permettant la création de nouvelles structures (atypique, de charme, camping 3 la ferme...) sur 'ensemble du ter-
ritoire.

= Valoriser les produits et savoir-faire locaws.
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Laval Agglomération,
un territoire exemplaire
et engagé pour la nature

Face aux defis environnementai contem-

porains, Laval Agglomération affirme son

engagement en faveur dun développe-

0bre, durable et responsable. En se

nnarnt cormime un te 2 ExXerm-

, elle place la transition ec
coeur de ses priorités, en conciliant preser-
aturelles, protect

(= 1 équilibrée de l'eau

et valorisation des aCes agricoles et na-

turels. Par une approche durable de l'ame-

nagement du temitoire, TAgglomeration

entend impulser des pratiques durables et

resilientes, au service des generations pre-
sentes et futures.

1tion
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Ambition 2 | Un temritoire exemplaino of engage pour B nature

Objectif 2.1 |

Préserver et valoriser les espaces
naturels et agricoles

Laval Agglomération affirme sa volonte de préserver du-
rablement la biodiversit® et les ressources naturelles en
inscrivant I'ensemble de ses politiques 4 amenagemeant
dans une frajecioire sobre en consommation d'espace,
resiliente et respectueuse des milieux vivants.

Orientations

Protéger les Trames Verte, Bleue et Noire

> Préserver de l'urbanisation les réservoirs de biodiversité identifiés dans la Trame Verte et Bleue, pour leur imtérét
écologique.

> Maintenir &t restaurer les commidors écologigques identifies dans la Trame Verte et Bleue.

> Veiller 3 la fonclionnalité écologique des espaces naturels.

= Améliorer les fonctionnalités de la Trame Verte ot Bleue a I'échelle du termitoire pour renforcer les réseaux écologiques
de I'agglomération, du département et de la région.

> Favoriser le maintizn des espaces agricoles support de |a biodiversité (maintien des haies, des prairies.. ).

> Maintenir, renforcer et restaurer un réseaw de haies foncticnnel et adapté aux enjeux du terrtoire (e2au, agriculture,
etc).

> Préserver des ceinfures vertes autour des villes et des villages composés de milieux naturels variés (vergers, jardins,
prairies... ).

> Prendre en compte les enjeux de biodiversité et de perméabilité des sols dans tous les projets d'aménagement en
appliguant en priorité le principe de I'évitement (principe Eviter-Réduire-Compenser).

> Lutter conire la pollution lumineuse pour mieux appréhender la Trame Moire :

- en réflechissant dés la conception du batiment au positionnement des piéces de nuit,

- en favarisant un éclairage éco-responsable,

- en reflechissant au posiionnement des candélabres (exemple : stopper la mise en place des candelabres prés des
arbres d'intérét powr la bicdiversité).

Viser le Zéro Artificialization MNette

= Dans le respect de la loi Climat et Résilience, réduire la consommation d'espaces agricoles, naturels et forestiers

- d'au moins 54,5% sur la péricde 2021-2031 par rapport a la période 2011-2021,

- d"au mgins T0% sur la pérode 2031-2037 par rapport a la période 2021-2031.

» Permettre |'atteinte de cet cbjectif en -

- mettant en oeuvre les densités minimales suivantes dans les nouvelles opérations de logements :

Densitd brute en densibcation  Densité brute en extension

{en nombre de logements [en mombre de logements
par hectare) par hectare)
Ville « Phare » 70 40
Comrnunes « Echo » 40 25
Comrmunes « Points d'ancrage » 30 20
Comrnunes « Repos = 25 15
Communes « Pittoresgue = 25 15

- en prévoyant au moins 80% des logements 3 créer en densification 3 Méchelle de 'agglomération.
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Ambition 2 | Un territoire ecemplaine ot engags pour 1 nature

= Limiter I'extension des espaces deja urbanises au regard des impacts sur la fonctionnalite ecologique des milieux
naturels et sur le fonctionnement de 'activite agricole.

> Maobiliser les espaces déja artificialisés (exemple : friches) pour répondre aux bescins du territoire (logements, activi-
83, equipements, renaturation, c.).

> Rechercher, si le besoin est avéré, des extensions d'urbanisation en continuité directe des espaces urbanisés et sur
des espaces ol les enjeux environnementaux et agricoles sont faibles.

> Encadrer strictement la constructibilité en dehors des centres-villes/centres-bourgs en :

- permettant une densification de certains hameaux si ces derniers répondent & un certain nembre de critéres comme
une densité bitie importante, I'absence dincidences pour I"activité agricole, le patrimoine bati et naturel, une capacité
en termes d'assainissement collectif cu individuel et de défense incendie et sous réserve gue l'insertion architecturale
et paysagére soit soignée,

- interdisant toute extension des hameaux.

> Parmettre la reutilisation et le changement de destination du bati isole, afin de limiter la consommation d'espaces.

naturels et agricoles, tout en préservant le patrimeine bat et paysager et la biodiversité existante et sous réserve de ne
pas contraindre le maintien et le déeveloppement de I"agriculture sur le termitoire.

= Encourager les projets de constructions et daménagements réversibles.

Aszsurer une gestion durable des espaces agricoles et forestiers

> Aoccompagner une agriculture durable et ancrée dans le territoire {installation et ransmission des exploitations, dé-
marches de gualité__.).

= Gérer durablement les foréts.

[}

> Sensibiliser les habitants & la biodiversite via 'aménagement d'espaces d'échanges, des &léments permettant de
partager et transmettre les connaissances et la valorisation des dispositifs et equipements d'education a la nature exis-
tants.

a preservatio

> Lutter confre les espéces invasives (interdire la plantation d'espéces invasives, proposer des essences adaptées au
changement climatigue...).

21 PLU | Projet dAmenagemeant et de Developpermant Durables

1162



Ambition 2 | Un temritoire exemplaire ot engags pour 12 nature

Objectif 2.2 |

Structurer l'espace urbain autour
de la Trame Verte et Bleue

Face aux enjeux de changement climatique, d'érosion
de la biodiversite et d'amelioration du cadre de vie, La-
val Agglomération affirme sa volonté de renforcer le lien
entre la nature et l'urbain en integrant pleinement les
éléments naturels dans les projets d'aménagement et
dans la fabrique des espaces urbanisés.

Orientations

Faire pénétrer la Trame Verte et Bleue dans l'ensemble des espaces urbanisés

> Favoriser la biodiversité et ses supports dans tous les projets urbains (cours deaw, boisements, haies...}.

> Protéger et favoriser |a nature au sein des espaces urbanisés via la création de noues, de zones humides, de la pré-
servation de certains coeurs d'ilot...

> S'zssurer que les projets de construction ne créent pas de rupture dans les continuités dans la trame verte urbaine.
Créer des espaces favorables 3 la bicdiversite

> Prévoir des régles dimplantation et des aménagements favorables au maintien de la fonctionnalité des sols, 3 la cir-
culation des especes et évitant le morcellement des espaces naturels et verts.

> Profiter des réaménagements des espaces publics pour renforcer la présence du végetal dans les espaces urbanises.
> Réglementer le traitement des limites parcellaires en privilégiant le végetal et les dispositifs de cldtures ajourées.

> Préserver la trame urbaine végétalisée ayant un intérét écologique etiou paysager (composée de parcs, de jardins
prives, etc.).

> Etablir une liste des essences végétales adaptées 3 privilégier et celles & éviter en anticipant les impacts du change-
ment climatique sur la pérennité des espéces végétales.

> Favoriser la bicdiversité par la poursuite de démarches telles que la gestion différenciees des espaces.
= Inciter & la wegétalisation des toitures et des murs.

> Prendre en compte la petite faune en amont et en aval des projets de nouvelles constructions mais aussi de réhabi-
litation et de rénovation.

> Rechercher au maximum la végétalisation des pieds de murs.

> Favoriser la désimperméabilisation des espaces de stationnement.

Assurer des transitions harmonisuses entre espa nisé et espace agricole/naturel

= Assurer des transitions douces entre espace urbain et espaces agricoles ocu naturels.
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Arnbition 2 | Un territoire ecemplaire et engage pour la nature

Objectif 2.3 |

Gérer I'eau de maniére résiliente
et écosystémique

Face aux tensions croissantes sur la ressource en eau,
Laval Agglomeération entend mettre en oswvre une straté-
gie territoriale cohérente, préventive et durable, visant a
préserver la qualité et la guantité d'eau disponible, tout en
assurant la protection des milieux aquatigues et humides.

Orientations

Gérer durablement le cycle de l'eau

> Conserver et renforcer les fonctions naturelles de régulation des eaux par la protection des milieux sensibles (zones
humides, champs d'expansion des crues...)
> i3érer de maniére efficace les eaux pluviales 2t les eaux de surface en :

- garantissant des conditions de non-imperméabilisation des sols sur les secteurs les plus & enjeux afin de gérer les
eaux pluviales au plus prés du point de chute,

- prenant en compte la problématique de ['écoulement des eaux de surfaces dans la priorisation des zones de dévelop-
pement de MNurbanisation ;

- facilitant les travauwx d'amelicration et de développement des réseaux séparatifs,

- privilegiant une gestion intégree et paysagere des dispositifs de gestion des eaux pluviales.

= Préserver et renforcer les fonctions d'infiltration, de régulation et de tamponnage des eaux de ruissellement dans les
aménagements.

t& de l'eau

Ameliorer 1a qual

= Préserver et sécuriser la ressource en eau en

- préservant et contribuant au bon état écologigue et quantitatif du réseau hydrographigue (gualité physico-chimigue,
pression lige aux pesticides, indicateurs biclogiques, ete.),

- sécurisant la ressource en eau et la gqualité des eaux superficielles comme souteraines,

- amélicrant |a performance des équipements de collecte et de traitement des eaux usées,

- amélicrant la performance des réseaux d'alimentation en eau potable,

- respectant les prescriptions des périmétres de protection des captages au sein desquels certains ravaux et activi-
tes peuvent éfre interdits et en genéralisant les zones de protection autour des points de captage swur l'ensemble du
territoire.

- ayant une politique de maitrise fonciére sur les aires d'alimentation de captage.

= Diversifier les sources pour réduire leur vulnérabilité.

Concilier le développement économigque et résidentiel & 1a ressource en eau potable

> Porter une attenfion particuliére aux activités économigues souhaitant s'implanter sur be temitoire et consommatrices
d'eau.

= Zerer les eaux pluviales a la parcelle dés lors que les conditions le permetient.
= Optimiser les infrastructures existanmtes en favorisant notamment leur interconnesdion.
> Rechercher les possibilités de réutilisation des eaux pluviales pour les eaux grises.

> Encourager les démarches d'économie d'eau 3 travers la sensibilisation des usagers, le développement des usages
des eaux pluviales a I'échelle de I'opération et de la parcells (dispositifs de récupération des eaux de pluis...).
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Ambition 2 | Un territoire exemplaire et engage pour 1 nature

Objectif 2.4 |

Favoriser la transition vers une
sobriété énergétique et permettre
le développement des énergies
renouvelables

Laval Agglomération affirme sa volonté de devenir un ter-
ritoire exemplaire en matiére de transition énargétique, en
agissant & la fois sur la réduction des consommations, le
développement des énergies renouvelables, la preduction
locale et la coopération entre les acteurs.

Orientations

Eéduire les consommations énergeétiques

= Autoriser un urbanisme novateur en termes de performances energetiques et de construction durable, integrant la
sensibilité patrimoniale, paysagére et environnementale.

> Prendre en compte les conditions climatigues dans les nouvelles constructions (confort d'hiver, confort d'été).
= Lutter conire les ilots de chaleur urbains.

= Favoriser le recours aux matériaux biosourcés pour les constructions.

> Rénover de manigre exemplaire le parc public comme privé.

> Promouvoir |a réhabilitation énergétigue des logements anciens.

= Privilegier une localisation des futurs secteurs de projet reduisant les deplacements carbones. Le cas echeant, prévoir
des aménagements favorables 3 la mobilité décarbonnge.

> Permettre I'installation des moyens de productions d'énergies remouvelables individuels compatibles avec la sensibi-
lite paysagére.
> Poursuivre la mise en ceuvre une stratégie de sobrigté de 'eclairage public dans I'ensemble des communes.

opperment des énergies renouvelables et diversifier les sources

= Développer un mix énergétique en :

- permettant l'installation de centrales solaires au sol, réversibles, uniguement sur des terrains n'ayant pas vocation
a retourner a I'agriculture ou vers I'état naturel (anciennes déchetteries, décharges, anciennes camiéres, sites et sols
pollugs. ) ou s'il s'agit d'agrivolisisme sous réserve que cette activité soit en adéquation avec l'activite agricole, avec
les espaces habits riverains et ne porte pas atisinte 3 la sauvegarde des espaces naturels et des paysages,

- promouvant le développement du photovoltaigue en toiture (batiments dactivités, agricales, résidentiels...),

- permettant les installations de méthanisation de proximité en veillant 3 leur acceptabilité par les riverains,

- permettant un développement de I'@clien sous réserve de ne pas nuire & la lecture d'un paysage emblématigue du
territoire et d'éviter une situation dominante de ces installations sur un paysage.

- facilitant le développement du bois-&nergie dans la limite d’une gestion forestiére durable.

= Veiller a ce gue les projets de production d'énergie renouvelable de grande ampleur s'insérent de maniere harmo-
nieuse dans le paysage =t dans le respect de la biodiversitg (parcs solaires au sol, 2olien. . ).

» Développeriétendre le réseau de chaleur et assurer la production d'énergie remcuvelable ou de récupération suffi-
sante pour accompagner la densification urbaine et la décarbenation du chauffage collectif.

> Assurer la cohérence entre production et consommation en permettant Iimplantation d'installations de stockage
d'énergie. en veillant  leur acceptabilité par les riverains, et dans le respect des objectifs de reduction de la consom-
mation d'espace.
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Ambition 2 | Un territoire ecemplaire et engage pour & nature

Objectif 2.5 |

Prévoir un développement
circulaire, sobre et adapté au
changement climatique

Dans un contexte marque par la necessite de limiter 'artifi-
cialisation des sols et de répondre aux objectifs de sobrie-
te foncieére, Laval Agglomeration souhaite engager une
transformation profonde de ses modéles d'aménagement.
L'enjeu est de concilier attractivite, transition &cologique et
gestion économe du foncier.

Orientations

Respecter la capacité d'accueil du territoire

> Conditionner Maccusil de nouvelles populations 3 la sécurisation de la ressource en eau potable (protection de cap-
tages, reduction des fuites, diversification des sources).

> Adapter les stations d'épuration et les réseaux 3 la projection démographique, en veillant 3 limiter les rejets polluants
dans les milieux naturels.

> Dimensionner les filiéres de collecte et de traitement des déchets en lien avec I'objectif démographique.

> Renforcer les dispositife de réduction 3 la source afin de contenir le volume global (compostage, &conomie circulaire,
résmplai).

> Prendre en compte les sites de gestion des déchets existants et leurs possibles évolutions (déchetterie, centre de tri
et d'enfouissement 4 Change..).

> Protéger les espaces agricoles et soutenir les filidéres locales pour assurer une part croissante de I'approvisicnnement
&n circuits-courts.

= Favoriser 'accueil de nouvelles populations dans les secteurs déja bien équipes.
Proposer des espaces 4 vocation economique intégrant les enjeux écologique et environnemen

> Développer des zones d'activités 3 haute performance environnementale intégrant dés la conception ou dans le cadre
du réamenagement de celles existantes - une gestion intégrée des saux pluviales, des trames vegetales, la perfor-
mance energétique des batiments, la mutualisation des espaces, etc.

= Favoriser des formes urbaines compactes, evolutives et bien inserées dans leur environnement.

= Accelérar la requalification et la densification des zones d'activités existantes en mobilisant pricritairement le foncier
déja artificialisé, en réemployant les batiments vacanis ou mutables et en limitant 'extension des emprises écono-
migues.

ssurer la qualité du c e vie dans un contexte de changement climatique

> Promouvoir des formes urbaines sobres en foncier, avec des constructions réversibles, adaptables et durables.

= Aménager les espaces publics et privés pour créer des ilots de fraicheur (végeétalization, désimperméabilisation, plan-
tations) favorables a la santé et a la bicdiversité.

> Limiter limperméabilisation, y compris dans les zones d'activités, par la mutualisation des stationnements, la construc-
tion de parkings silos et lintégration de solutions fordées sur la nature.

Développer une éconormie circulaire
> Encourager le réemploi des matériaux dans les projets de construction.

> Inciter & la conception de projets exemplaires sur le plan environnemental et adapies aux specificités du terrizire.
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Ambition 2 | Un teritoire exemplaire et engage pour la nature

> Maintenir les capacités de production de |a filiére camiére.

> Développer |la production énergétigus & partir des ressources du temitoire £t dans le respect des paysages.
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Laval Agglomération,
un territoire accueillant

pour tous

Laval Agglomeration porte l'ambition d'un
territoire o0 chacun peut trouver sa place,
tout au long de son parcours de vie. En mi-

sant sur un cadre de vie de qualité, acces

o1 iale, soutenir des
parcours residentiels diversifiss et sécuri-
ses et améeliorer le quotidien des habitants.
Cette ambition repose également sur urne
attention constante a la réeduction des vul-
nerabilites, qu'elles soient ciales, erwvi-
ronnemerntale S aux nsques et aux
nuisances. Laval Agglomeration souhaite
batir un territoire solidaire, resilient et ac-
cueillant pour tous.

Ambition
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Ambition 3 | Un territoire accugillant pour tous

Objectif 3.1 |

Favoriser un parcours résidentiel
fluide, inclusif et durable

Dans un contexte notamment marqué par les mutations
démographigues et les nouvelles aspirations en matiére
de modes de vie, les politiques de I'habitat cccupent ume
place cenfrale dans les dynamigues temitoriales. Le loge-
ment ne se résume plus 3 une simple réponse & la de-
mande : il devient un levier structurant pour construire un
territoire plus sobre, plus solidaire et plus résilient.

& I'échelle de Laval Agglomération, cela implique d'antici-
per les evolutions & venir, de répondre aux besocins diver-
sifies des habitants, tout en intégrant les enjeux environ-
nementaux, conomigues ef sociaux.

Orientations

Répondre aux besoins et attentes de tous les publics

> Proposer une offre de logements diversifiée, accessible et adaptée aux parcours de vie.

> Diversifier l'offre de logements 3 destination des jeunes (alternants, jeunes travailleurs, étudiants_..).

= Developper le parc locatif social dans les communes ol le besoin est avere.en I'adaptant au dynamisme de la com-
mune et au réseau de transport en commun.

> Diversifier le parc de logements (petits et grands logements, collectifiintermeédiairefindividuel, atc.).

= Proposer des solutions aux publics specifiques (gens du voyage, personnes sans domicile fixe, apprentis, travailleurs
sur des chantiers temporaires... ).

> Proposer une offre de logements répondant aux enjeux climatiques (bicclimatique, bas carbone..).

= Repondre aux enjeux du vieillissement de la populaticn et garantir I'autonomie le plus lengtemps possible en :
- confortant I'offre en logements a destination des personnes agees a proximite des services et eguipements,
- aidant a l'adaptation des logements.

= Adapter |'offre en logement aux capacités financiéres des meénages.
Favorizser la diversité des formes dhabitat et des maniéres d habiter
> Permettre les formes d'habitat alternatif (timy house, yourtes.. ) et innovantes dans certains secteurs du territoire.

= Sputenir 'emergence de nouveaux modes d'habiter (participatif, intergenerationnel, colocation solidaire...).

ra
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Armbition 3 | Un territoire accusillant pour tous

Objectif 3.2 |

Assurer un cadre de vie
de qualité a tous et favorable a la
santé

Offrir & chacun un cadre de vie agréable est une ambition
centrale pour Laval Agglomération. Dians un contexte de
transitions démographiques, climatigues et sociales, cela
impligue d'agir de maniére fransversale sur I'ensemble
des composantes de 'environnement quotidien des habi-
tants : le logement, les mobilités, les espaces publics, les
paysages, les équipements, et plus largement I'srganisa-
tion de 'espace.

Orientations

Concevoir des espaces urbains équilibrés, accessibles et agréables a vivre

= Favoriser la mixite des fonctions (habitat, emploi, services) pour limiter les deplacements contraints.

> Privilegier la densification douce dans les cenfralités plutdt que 'étalement urbain.

> Aménager des espaces publics de gualité (places, rues et &clairage apaisés, mobiliers urbains, végétalisation.. ).
> Réduire les coupures urbaines et améliorer les continuités pigtonnes et cyclables.

> Porter une attention pariculiére a lintégration des nouvelles installations et constructions et a I'évolution des motifs
dans les paysages agrcoles, naturels et urbains.

> (Garantir & tous une proximité et une accessibilité 3 un espace naturel de qualite.

Ameliorer la qualite des SMEnts

> Favoriser la réalisation d'espaces extérieurs privatife individuels (jardins, terrasses) et collectifs (jardins partagés,
parc...) apportant une vraie qualita résidentizlle et en réponse aux enjeux climatiques.

= Veiller 3 la qualité des logements pour le confort de vie.

> Améliorer |a performance énergétique et de décarbonation du parc de logements.

> Produire les nouveaux logements en priorité 3 proximité des equipements et des senvices.
Faciliter les déplacements du quotidien

> Organiser 'aménagement du territoire autour des modes de transport alternatifs 3 la voiture individuelle (exemple @ en
reliant les quartiers habités enire eux, avec les éguipements, etc. ).

> Développer un réseau de mobilités douces (pistes cyclables, cheminements pigtons) en privilegiant le partage des
voiries existantes.

» Encourager le covoiturage et 'autopartage.

> Concevoir des pdles d'échanges multimodaux attractifs et fonctionnels.

Garantir un accés aux services essentiels

> Maintenir ou développer des equipements de proximite (ecoles, santé, sport, culture).

= Soutenir les services mobiles ou mutualisés dans les zones rurales.

= Réfléchir la répartition et 'accés aux équipements 3 I'échelle des bassins de vie.

> Favoriser des espaces publics et éguipements adaptés 3 tous les 3ges, usages =t mobilitgs.

> Concevoir des équipements mutualisés et polyvalents (espaces intergénérationnels, sport'culture/sducation.. ).

Offrir un environnernent apaisé

FLUI | Projet dAménagement et de Développement Durables
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Arnbition 3 | Un territoire accueillant pour tous
= Deuvrer au maintien des grandes caractéristiques des entités paysagéres de |'agglomération (notamment les vallées
du Pays de Laval, le bocage de la Haute-Mayenne, le Bas-Maine, le bocage du Haut d"Anjou).

= Veiller 3 la lisibilité des paysages de I'agglomération, notamment en
- maintenant les coupures d'urbanisation entre les groupements batis,
- maitrisant les extensions urbaines,

- assurant la qualité des entrées de ville actuelles comme futures.

> Tenir compte des vues remarguables dans les amenagements futurs.

> Sassurer de la bonne intégration paysagére des nouveauwx bitiments et équipements d'énergies renouvelables au
sein des espaces agricoles et naturels.

> Protéger les coeurs dilots ayant un intérét paysager et'ou environnemental, contribuant a la qualité du cadre de vie
et 3 la santé.

= Faire des espaces naturels et agricoles des compesantes 3 part entigre du cadre de vie (paysages, cohabitation des
usages...).

> Conserver et renforcer les ambiances (sensitives, visuelles et sonores) de nature au sein des espaces urbanisés.
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Arnbition 3 | Un territoire accueillant pour tous

Objectif 3.3 |

Soutenir le commerce,
pilier de la qualité de vie locale

Le commerce constitue un levier essentiel de I'attractivité
et du dynamisme de Laval Agglomération. Son ocrganisa-
tion et sa localisation influencent directement |a vitalité des
centralités, la qualité du cadre de vie et I'equilibre entre les
differentes polarités du territoire. Dans un contexte de mu-
tation des modes de consommation, de concurrence ac-
crue entre formats commerciaux et de nécessité de limiter
I'étalement urbain, il est essentiel de repenser laménage-
ment et la gestion des espaces dédies.

Orientations

Accompagner les m

tions des espaces commerciaux périphériques

= Conforter |'attractivité des espaces de périphérie majeurs (zone de Saint-Berthevin, zone Les Bozées/Pégase) sans
croissance majeure de surface

= Conforter la vocation mixte des espaces de periphene secondaires et de proimite (av. de Paris a Saint-Berthevin,
Grivonniére, Bourgneuf-la-Forét, L'Huisserie, Loiron-Ruillé...}

> Envisager le remembrement etfou la transformation des espaces commerciaux créés par opportunité favorisant
'extension vers une relocalisation des commerces dans les centralités ocu vers d'autres usages.

> Poursuivre la transformation du Parc de 'Habitat en lien avec les espaces habités 3 proximite et 'Espace Mayenne.

> Encadrer le développement des activités logistiques pour répondre aux besoins des entreprises industrielles st com-
merciales existantes.

Dynamiser l'offre commerciale dans les centres-vill

es/centres-bourgs

= Favoriser 'implantation de nouveaux commerces en centralite et le maintien de ceux existants.

> Accompagner les commergants dans llinnovation.

> Renforcer I'expérience Client dans les centres-villesicentres-bourgs.

> Encadrer les dispositifs de vente automatique (exemple - distributeur de pain, de pizzas...) au sein de 'espace public.
= Eviter la dilution du commerce dans les villes pour densifier I'activite commerciale dans des perimétres plus restreints.
> Développer des solutions de micro-livraison dans les centres-villes pour les lourdes marchandises.

> Privilegier les locaux vacants pour limplantation de commerces

> Maintenir l'offre commerciale ambulante (marchés...) et les espaces de vente de produits locaux et permettre lewr
développement.
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Arnbition 3 | Un terrtoire accuaillant pour tous

Objectif 3.4 |

Réduire les vulnérabilités
face aux risques

Inondations, érosion des sols, vagues de chaleur cu épi-
sodes de fortes pluies : autant de phénoménes dont la
frequence et l'intensité sont appelées & croitre et qui ne-
cessitent d'adapter dés aujourdhui Faménagement, la
construction et la gestion des espaces. Laval Aggloméra-
tion affirme, & travers cet objectif, sa volonte d"anticiper les
risques et de protéger ses habitants, ses activités et ses
paysages, plutit que de les subir. Il s'agit de protéger le
territoire aujourd’hui mais aussi de préparer celui de de-
main, en garantissant un cadre de vie sir et adapté aux
evolutions & venir.

Orientations
Prévenir le risque inondation
> Protéger et restaurer les champs d'expansion des crues et les zones humides.

> Protéger les espaces naturels aux abords des cours d'eau d'aménagements qui feraient obstacle au libre écoulement
des eaux et a son infiltration dans les sols.

> Adapter les régles d'urbanisme dans les zones inondables (limitation de la construction, surélévation des batiments,
matenaux resilients. .. ).

= Développer une gestion durable des eaux pluviales (perméakilité des sols, noues, toitures végétalisées. ).
= Reconstituer et entretenir les haies et ripisylves.

> Faciliter le travail de gestion du risque avec les collectivités competente, les exploitants agricoles et les syndicats des
CENTES

Antc I'évolution des risques avec le changement climatique

= Intégrer les risques climatiques dans les projets d'amenagement (vegetalisation, ombrage, ilots de fraicheur..).

> Renforcer les infrastructures critiques (réseaux electiques, transports, batiments publics) pour qu'elles résistent aux
evenements extrémes.

> Développer des espaces refuges climatiques (zones ombragées, batiments rafraichis) au sein des zones urbaines.

> Promouvoir des solutions fondées sur la nature (plantation d’arbres, trame verte et bleus) pour atténuer les impacis
climatiques.

> Entretenir les espaces vulnérables aux incendies et leurs pouriours.
> Protéger les zones sensibles a I'érosion, aux glissements de temain et a I'afaissement.

Prendre en compte les risques technolo

gigques et industriels

= Encadrer strictement 'urbanisation & proximité des zones exposées A un risque industriel.

> Prendre en compte les risques industriels, les sites et les sols pollués dans 'aménagement.
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Ambition 3 | Un territoire accugillant pour tous

Objectif 3.5 |

Soutenir la cohésion sociale et
assurer le bien-étre de tous

Le bien-gtre des habitants constitue une priorite ; il s'agit
de concilier le développement urbain avec la préservation
de la santé, du confort et de la qualité de vie, en limitant
les nuisances, en garantissant l'accés 3 des espaces
conviviaux et en favorisant une alimentation saine et lo-
cale. Laval Agglomération entend construire un cadre de
vie de qualité, dans lequel chague perscnne peut se de-
placer, se rencontrer et vivre dans un environnement sain.

Orientations
Limiter I'exposition des habitants aux nuisances
= Reduire l'exposition des perscnnes aux nuisances liees aux grandes infrastructures de circulation (A21, LGV...}

= Traiter les points noirs identifiés pour des problémes de nuisances sonores (aménagement des voies, implantation
des constructions, isolation.. ).

> Reéduire la circulation motorisée et la pollution génerée (phonigue, visuelle, atmosphérique, offactive .} dans les
centres-villes/centres-bourgs.

= Limniter les émissions de gaz a effet de serme et améliorer la qualité de air :

- en permetiant la réhabilitation, motamment thermigue, du parc de logements.

- en favorisant le recours aux énergies renouvelables et de récupération pour les consommations énergétiques du parc
bati,

- en evitant la creation de nouvelles sources de rejets atmospherigues importantes,

- en developpant les modes altemnatifs aux vehicules motorises,

- en développant les moyens de transport électriques etfou hybrides.

= Permettre l'implantation d'activités économiques dans les guartiers résidentiels compatibles avec la quigtude des
habitants

= Porter une attenticn particuliére aux essences vegétales plantées pour réduire I'exposition des personnes aux plantes
allergénes.

Garantir un accés a des lisu de rencontre

= Maintenir, developper et recreer des espaces publics de differentes tailles et natures vegetalises au sein des quartiers
d'habitat

> Soutenir les initiatives locales, associatives et citoyennes qui renforcent le lien social et I'appropriation du temritoire

= Créer des lisux de vie conviviaux - espaces publics de qualite, tiers-lieux, jardins partagés. &quipements sportifs de
proximité...

> Prévoir des espaces etiou des lisux permettant la gestion de situations d'urgence.

= Créer des cheminements doux sécurisés, continus et attractifs pour relier les lisux de vie, de soins &t de service.
Offrir un accés pour toutes et tous a une alimentation de qualité

> Renforcer I'accés 4 une alimentation saine, locale et accessible pour tous

= Favoriser la consommation de produits agricoles locaux etiou biologiques par les collectivites.
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Ambition 3 | Un territoire accueillant pour tous
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Laval Agglomération,
un territoire fort de ses

communes plurielles

La richesse de Laval Agglomération repose
sur la diversité et la complémentarité de ses
communes. Chacune, avec ses specifici-
tés, ses ressources, son identite, contribue
a l'équilibre et a 1a vitaliteé du territoire. En
valorisant cette pluralite, l'Agglomeération
atfirme sa volonteé de construire un projet
cormmurn fonde sur une armature terrto-
ridle cohérente et solidaire, on chaque corm-
murie, quelle que s0it 53 taille, a 5a place et
joue un role dans le développernent parta-
gé. Ce socle local, a la fois ancré et ouwvert,
const urn levier essentiel pour répondre
soins des habitants, renforcer les ser-

imité et porter collectivernent

es transitions a vernir.

Ambition
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Armbition 4 | Un territoire fort de ses communes plurelies

Objectif 4.1 |

Faire de Laval une ville «Phares,
habitée, vivante et accessible

Laval a ete identifiee comme la commune «Phares de 'ag-
glomération, incamant le centre vitale du teritoire, celle
autour de laguelle tout s’organise. Elle guide. rayonne,
structure I'espace et la vie autour d'elle.

La volonte poliique est de faire de Laval une ville habitée,
vivante et accessible ce qui suppose d'agir simultanément
sur le logement, la mobilité, |a culture, Féconomie et la
qualité urbaine.

Orientations
Proposer une offre en logements atiractive
= Dans le centre-ville

- Conforter I'offre en logements en privilegiant la reprise du bati existant pour Madapter aux exigences contemporaines
en matiére de performance energétique, de mode de vie et d'accessibilite.

- Envisager la destruction de certains batiments dont Iintérét patrimonial et architectural n'est pas avéré et dont la
remise aux normes met 3 mal Pequilibre economique en lien avec l'objectf d'intensification de la ville sur elle-meéme.

- Développer une offre de logements collectifs a taille humaine permettant d'accroiire une offre de petits logements
comespondant aux besoins des petits ménages (étudiants, jeunes ménages, foyers monoparentaux...),

- Poursuivre les efforts de lutte contre I'habitat indigne et d’amelioration des logements amorces avec I'OPAH-RLU.

- Consclider les actions du Programme Acticn Coeur de Ville qui permet de mettre en valeur le patrimoine bati y compris
sur des opérations de logements.

> Dans les quartiers 4 dominante pavillennaire :

- Permettre des évolutions du bati sous réserve qu'elles ne compromettent pas la qualité des jardins =t les cosurs dilots
jardinés et ainsi préserver un équilibre entre le bati et le végetal.

- Conserver les caractéristiques architecturales de certains quartiers pour conserver la mémoire du développement de
la Wille.

> Dans les quartiers d’habitat collectif (dont les quartiers prioritaires de la ville) :
- Poursuivre |'amélicration du parc de logements collectifs, qu'il seit public ou prive.

- Diversifier l'offre en logemenis en matigre de typologie (pelits collectifs, logements intermédiaires...) et de statut d'oc-
cupation (locataires, proprigtaires.. ).

- Renforcer 'offre en logement abordable, notamment pour les prime-aceadants.

(7]
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Ambition 4 | Un territoire fort de ses communes plurielies

= Dans les quartiers d’habitat mixte -

- Organiser des transitions plus hamonieuses entre les différentes typologies de construction en privilégiant des vo-
lumes « a taille humaine » (limiter la hauteur, lFemprise au sol..).

Tiz=er du lien entre les quartiers pour une v

le du quart d’heure

= Affirner le caractére structurant de la Mayenne au sein de la Ville :

- en permetiant les aménagements concourant & la mise en valeur des berges au sein des espaces urbanisés,

- en fagonnant les projets immaobiliers autour de la riviére, véritable espace de respiration,

- en facilitant son accés depuis les differents quartiers pour les modes doux,

- en definissant des usages compatibles avec la préservation de |a biodiversite (ludigue, sportif, detente, ete) et attrac-
tifs.

> Poursuivre le ré-enchantement du centre-ville, favoriser I'implantation des concepis-stores, des magasins hybrides,
ete.

= Réduire les effets de rupture engendrés par certaines grandes infrastructures (routiéres, ferroviaires_.) en faveur des
habitants et des visiteurs.

= Assurer une cohérence, une harmonie de traitement de 'espace public (revétements, vegétalisation. .. ).
= Travailler des transitions harmenisuses entre les différentes typologies bafies pour misux vivre le cadre urbain.

> Garantir aux habitants un accés aisé aux principaux services, commerces et équipements publics, en favorisant un
maillage equilibre du territoire.

Apaiser la ville

> Poursuivre le déploiement des infrastructures de mobilité douce (ameénagement de pistes, performance du réseau,
stationmement...).

> Réduire la place de la voiture dans le centre-ville (parkings relais, transport en commun, intégration paysagére des
poches de stationnement...).

= Améliorer les parcours entre les parkings-relais et le centre-ville.

> Prévoir des aménagements spécifigues permettant d'ameliorer chague offre de transport (exemple - sites propres
pour les bus).

= Permettre la densification de |a ville tout en préservant et confortant la présence du vegetal et la biodiversite.
= Maintenir et développer des espaces publics de différentes tailles et natures vegétalisés.
> Profiter des réaménagements des espaces publics pour renforcer la présence du wegétal dans la ville.

> Présernver les arbres remarguables.

Conforter I'économie tertiaire lide au statut de Ville- Préfecture

= Conforter la fonction administrative du centre-ville en préservant les structures et en leur permettant d'évoluer,
= Maintenir des pdles d'emplois tertiaires dans le centre-ville.

> Poursuivre I'aménagement du nouveau pdle d'emploi autour de la gare.

= Conforter les activités de services existantes pourvoyeuses d'emplois.

= Créer les conditions favorables & laccusil de fonctions libérales ou des métiers de la sants.

evelopper les filieres singuliéres

= (Offrir des solutions foncieres et immebiliéres adaptées aux bescins des entreprises et leur fournir les moyens neces-
saires & leur développement (numeérique, mobilité__. ).

> Poursuivre le développement des lieux ressources (coworking, Fablab...).

= Poursuivre le développement des liens entre institutions, &quipements et entreprises.

= Poursuivre le développement des filiéres de formation.

= Boutenir les projets d'agriculture urbaine (comme la Ferme d"Aventure dans le quartier Saint-Micolas).
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Ambition 4 | Un territoire fort de 5es communes plurieles

Objectif 4.2 |

Renforcer les fonctions urbaines
des communes «Echo»

Il s’agit d'une commune en résonnance aves une autre
commune. Elle prolonge les dynamigues wrbaines tout
en affirmant sa propre identite. Par ses liens guotidiens
- résidentiels, économiques, culturels cu de mobilité - elle
participe activement au fonctionnement de Mensemble du
territoire de Laval Agglomération. Ni simple dépendance,
ni autonomie totale, elle st une piéce complémentaire.

Situees entre |a ville-centre et des lisux de vie plus ruraux,
les communes sEchos doivent contribuer pleinement &
l'attractivité et & 'équilibre du territoire. Les orientations

proposees visent & accompagner leur développement en

alliant diversité de lhabitat, vitalitd des centres, qualité
des mobilités et préservation de l'identité locale.

Orientations

Poursuivre la diversification de 1'offre en logements
> Diversifier les typologies d'habitat et les formes urbaines (habitat individusl groupe, intermeédiaire, collectif).
= Développer des produits immaobiliers attractifs aux familles et aux actifs.

= Assurer la mixité sociale au travers de I'offre en logements.

es coeurs de ville vivants

Maintenir d

> Maintenir le dynamisme des cenfres-villes en poursuivant les actions de renouvellement du bat et de requalification
de I'espace public.

= Assurer une complémentarité entre loffre commerciale des centres-villes et celle des zones commerciales périphé-
rigues.

= Pacifier les cenfres-villes en améliorant le partage de I'espace public et en apaisant la circulation automobile.

= Conserver un niveau d'offre de stationnement public suffisant tout en permetiant son évolution quantitative {au regard
des changements de pratique en matiére de mobilité) et qualitative (perméabilité des revétements, ate.).

= Conforter 'offre commerciale et de services non-marchands de proximité dans les centres-villes.

= Maintenir et valoriser les espaces publics et verts existants et en créer de nouveaux pour conserver des lisux de
respiration et de convivialits.

Diversifier les modes de déplacement
> Poursuivre les aménagements dédiés aux mobilitds douces -
- entre les communes et la ville de Laval,

[
£

PLUI | Projet dAmenagemeant et de Developpernant Duralies

1179



Ambition 4 | Un teritome fort de ses oommunes pluneles

- au sein d'une commune, entre les guartiers habites, les poles d'equipements et les centres-villes.
= Ameliorer |a desserte en transports en commun.

> Présenver les centres-villes d'un report de circulation lié  I'évitement de I'481

Préserver les équipements structurants

= Maintenir la vitalite de I'offre en eéquipements.

> Assurer la bonne fonctionnalite des équipements existants.

0 PLUI | Projet dAmenagement 2t de Devoloppermant Durables
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Arnbition 4 | Un territoire fort de ses communes plurieles

Objectif 4.3 |

Conforter les communes « Point
d'ancrage » comme centres de
vie équilibrés et vivants

Ce sont les communes ol I'on vient s'amarrer pour trouver
ce qui mangque ailleurs - une école, un marche, un café..
Elle rassemble sans dominer, relie sans effacer. Entre les
champs et les vallées, elle tient le rile discret mais essen-
tiel d'un coeur qui bat pour plusieurs villages alentours.

Les commumes «Point d'ancrages doivent constituer des
points d'appui essentiels pour le maillage du temitoire,
offtant services, commerces et emplois 3 une population
répartie sur un bassin de vie plus local. Leur développe-
ment doit ='appuyer sur un équilibre maitrisé, conciliant
dynamisme local et préservation de leur identité rurale.

Orientations

Soigner limage des communes

= Porter une attention particuligre aux entrées de ville.

> Prendre en compte les sensibilités patrimoniales des centres-bourgs et des constructions alentours.

ements pour lancrage des familles et le maintien des aineés

= Diversifier l'offre en logements 3 destination des familles en termes de typologie et de statut & cocupation.

= Créer des petits logements adaptés a proximité des services et des equipements de proximite & destination des per-
sonnes dgées et des personnes vulnérables.

Améliorer la mobilité
= Faciliter et sécuriser les mokilités actives pour les trajets de courte distance.
> Améliorer les connexions vers et depuis les communes voisines.

services et emnplois locaux

= Conforter les pdles de services existants selon leurs spécificités - pdles scolaires, pdles médicaux, atc.

> Rechercher la mutualisation des locaux et des égquipements entre les communes.

= (Offrir un cadre propice au développement et A linstallation des activités artisanales et des petites industries.
= Donner des possibilités d'évolution des activités sconomiques situées en coeur de bourg.

= Développer le commerce en travaillant en complémentarité avec les autres communes et en adaptant le service aux
differentes temporalités de consommation.

= Encourager le commerce ambulant et les marches locaux des lors gu'ils s'inscrivent en complementarnite de I'offre
existante.

40 PLUI | Projet dAmenagement et de Developpernant Duralies
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Arnbition 4 | Un tarritoine fort de ses cormrrunes plurielles

Objectif 4.4 |

Maintenir un cadre de vie apaisé
dans les communes «Repos»

Un village «Reposs est une commune & dominante ru-
rale, nichee au coeur de terres agricoles. Il se distingue
par son patimoine champétre et ses paysages fagconnés
par I'agriculture, activite bien vivante. Il s'agit de villages
paisibles qui offre & ses habitants un cadre de vie calme et
discret. Cuverts, accueillanits mais sans role struchurant,
on y vit, on 5’y repose a I'ombre des dynamigues voisines.

K wal g

Les communes «Reposs doivent exister sans s'effacer et
ainsi conserver une place dans le fonctionnement du temi-
'f toire de ['agglomération. Les objectifs sont multiples - sou-
tenir un modele de developpement scbre et adapte a leur
caractére rural, tisser des liens avec les autres communes
et s'adapter progressivement aws evolutions societales et

environnementales.

Orientations

Prévoir une ofire de logerments destings pricritairement awux familles

= Deévelopper un habitat & destination des familles principalement.

> Diversifier les formes de logement (habitat I&ger, changements de destination des batiments agricoles...).
= Developper I'offre locative.

Préserver un cadre devie paisible

> Préserver le caractére rural de ces communes au fravers de régles d'urbanisme adaptées (densité batie encadrée,
wvocation agricole... ).

> Préserver les motifs paysagers et les silhousttes des bourgs (réseau de haies, intégration des nouvelles consiruc-
tions._..).

= Accentuer 'effort de végetalisafion en lisiére de bourg et plus parficuliérement sur les entrées de bourg.

> Structurer et pérenniser les commerces itinérants, la vente directe et |'offre d'occasion jouant un réle majeur dans la
structure commerciale du territoire.

= Créer des espaces d'agriculture de proximité aux franges des villages.

> Stopper I'urbanisation linéaire &t marquer les coupures urbaines enire les groupements batis.

= \ialoriser le bati isolé de caractére en milieu rural par le changement de destination.

= Encadrer la densite en limite de bourg pour menager des fransitions visuelles entre espaces naturels/agricoles et
urbains.

> Developper I'offre & disposition des pefites aclivités artisanales compatibles avec I'habitat

41 FLUi | Projet TAmenagement et de Déevelopperment Curables
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Ambition 4 | Un territoire fort de ses communes plurielles

Garantir des solutions de mobilité adaptées aux habitants

= Developper et maintenir des lisisons régulieres avec les communies « Point d'ancrage = en favorisant les lignes de
transport & la demande.

> Poursuivre 'aménagement des cheminements piétons et cyclables sécurisés a I'échelle des bourgs et entre les comi-
munes.

> Sgutenir les initiatives de covoiturage, d'aires de stationnement dediés et d'autopartage, adapi@es aux besoins quo-
tidizns (trajets domicile-fravail, courses. ) et les services de mobilitd solidaire.

= Ameligrer les conditions de rabattement vers les gares TER et les lignes de bus structurantes.

42 PLI | Proget dAmMenagemeant et de Dévoloppemant Durables
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Ambition 4 | Un temritoire fort de ses communes plurnielies

Objectif 4.5 |

Offrir une expérience touristique
et/ou résidentielle dans les
communes «Pittoresque»

Un village « Pittoresque » est un village préserve dans
son cadre naturel et architectural, offrant un charme au-
thentique et/ou un cadre de vie de qualité «au verts. Il
attire par sa beauté et/ou par sa douceur de vivre et joue
ainsi un role a I'échelle du teritoire, touristique et/ou rési-

dentiel.
A l'écart des dynamique économiques et résidentielles
«classiquess, les communes «Pittoresquess doivent

b conserver et transmettre leur identité et leur valeur patri-

moniale. L'objectif est d'offrir une expérience touristique
et/ou résidentielle qualitative via un aménagement sobre,
harmonieux et durable.

Orientations

Prévoir une offre de logements mesurée

> Développer un habitat 3 destination des familles mais aussi des visiteurs.
Mettre en valeur le patrimoine
> Protéger le patrimoine bati remarquable dans ces villages.

> Mettre en valeur les monuments ou les espaces structurants les bourgs a I'occasion d'opératons ou d’'aménagements
le permettant (réfection d’espace public, réhabilitation du bati...).

> Préserver les perspectives sur le patrimoine qu'il soit bati ou paysager.

> Protéger les éléments du patrimoine vecteur des savoir-faire et de I'histoire locale.
> Limiter les &léments de pollution visuelle (supports publicitaires, etc.).

Préserver l'identité des bourgs

> Conserver les formes urbaines et criginelles des bourgs.

> Proposer des formes d’habitat sobres, harmonieuses et durables compatibles et cohérentes avec I'environnement
bati existant (par exemple, en utilisant les matériaux nobles et traditionnels).

> Maintenir les caractéristigues architecturales des constructions traditionnelles
> Veiller 3 la qualité architecturale des constructions et aux interventions sur I'existant dans les centres historiques.

> |dentifier et protéger les éléments végétaux (arbres, alignements, etc.) et minéraux (murs, enclos paroissiaux. etc.)
structurants dans les noyaux anciens.

3a
[
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Ambition 4 | Un teritore for de ses communes plunslies

Valoriser les activités locales

= |ntegrer ces communes comme sites emblematiqgues dans les circuits touristiques.

> Développer les activités touristiques en lien avec le patrimoine et le paysage local.

> Permettre le développement de petites activités artizanales valorisant le savoir-faire local notamment.
> Développer une offre commerciale adaptée aux besoins locaux et touristiques.

44 PLU | Projet dAmenagement et de Developpermant Durables
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¢ CC163 — ELABORATION DU SCHEMA DE COHERENCE TERRITORIALE -
SCOT - DEBAT SUR LES ORIENTATIONS GENERALES DU PROJET
D’AMENAGEMENT STRATEGIQUE (PAS)

Rapporteur : Christine Dubois

| - Présentation de la décision

Par délibération n°090/2024 du 30 septembre 2024, Laval Agglomération a
prescrit I'élaboration de son Schéma de Cohérence Territorial (SCoT), a I'échelle des 34
communes de l'agglomération.

Conformément a l'article L43-18 du Code de l'urbanisme, un débat doit avoir lieu au sein du
conseil communautaire sur les orientations générales du Projet
d'Aménagement Stratégique (PAS) du futur Schéma de Cohérence Territorial (SCoT).

Ce débat est un débat sans vote. La note en annexe ainsi que le PAS doivent
permettre a I'ensemble des conseillers communautaires de prendre connaissance et de
débattre des orientations générales proposées pour le nouveau Projet
d'’Aménagement Stratégique (PAS), au regard notamment des enjeux issus du
diagnostic du territoire, de [I'état initial de I'environnement, et des objectifs de
I'élaboration du SCoT.

Il est donc proposé a la présente séance un débat sur les orientations générales du PAS. Le
document joint a cette note a fait I'objet de nombreux échanges dans le cadre des instances
suivantes :

— 25 mars 2025 : CIM de travail sur les enjeux,
— ler avril au 30 avril 2025 : travail en communes sur les enjeux (carnet d'enjeux),

- 14 mai 2025 : COPIL validation des enjeux + atelier armature
territoriale,

— 3 juin 2025 :COPIL scénario projet,
— 17 juin 2025 : atelier projet de territoire,

— 17 septembre 2025 : COPIL orientations, objectifs chiffrés et zoom sur les
densités,

— 2 octobre 2025 : COPIL orientations, prospective démographique et zoom sur les
potentiels de densification,

— 14 octobre 2025 : COPIL validation PAS/PADD avant réunion PPA,
— 4 novembre 2025 : présentation du PAS/PADD aux PPA,
— 6 novembre 2025 : commission "aménagement",

— 17 novembre 2025 : COPIL retour PPA et finalisation avant conseil
communautaire.
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Les orientations générales du PAS seront présentées a la Commission
Départementale de Protection des Espaces Naturels, Agricoles et Forestiers
(CDPENAF) lors du 1° trimestre 2026. Elles ont été présentées aux Personnes
Publiques Associées (PPA) et aux organismes et associations concernés
le 4 novembre 2025. Dans le cadre de la concertation avec la population,
6 réunions publiques de présentation des enjeux et des sujets clefs du PAS se sont tenues
du 17 septembre au 28 octobre 2025.

Il - Impact budgétaire et financier

Le débat sur les orientations du PAS s'inscrit dans le cadre de la procédure globale
d'élaboration du SCoT de Laval Agglomération, avec un marché de 742 590 € TTC, incluant
également I'élaboration d'un nouveau PLUi en procédure mutualisée avec celle d'élaboration
du SCoT.

Ceci exposeé,

Il vous est proposé d'adopter la délibération suivante :
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N° 163/2025
CONSEIL COMMUNAUTAIRE DU 15 DECEMBRE 2025

ELABORATION DU SCHEMA DE COHERENCE TERRITORIAL — SCOT —
DEBAT SUR LES ORIENTATIONS GENERALES DU PROJET D'AMENAGEMENT
STRATEGIQUE (PAS)

Rapporteur : Christine Dubois

LE CONSEIL COMMUNAUTAIRE,

Vu le code général des collectivités territoriales et notamment ses articles L2121-29 et L5211-
1,

Vu le code de l'urbanisme et notamment les articles L151-5 et L153-12 du code de
['urbanisme,

Vu le code de I'environnement,
Vu les statuts de Laval Agglomération,

Vu la délibération du conseill communautaire du 30 septembre 2024 relative a
I'élaboration du Schéma de Cohérence Territoriale de Laval Agglomération, la
définition des objectifs poursuivis et les modalités de concertation,

Vu la réunion de présentation du PAS aux Personnes Publiques Associées du
4 novembre 2025,

Vu le document relatif au débat sur les orientations générales proposées du
Projet d'Aménagement Stratégique (PAS) tel gu'annexé a la présente délibération,

Considérant que les orientations générales du PAS doivent étre soumises a débat du conseil
communautaire, au plus tard quatre mois avant I'examen du projet de Schéma de Cohérence
Territorial,

Que le PAS:

— définit les objectifs de développement et d'aménagement du territoire a un horizon
de vingt ans sur la base d'une synthése du diagnostic territorial et des enjeux qui
s'en dégagent,

— que ces objectifs peuvent étre représentés graphiquement. lls concourent a la
coordination des politiques publiques sur les territoires, en favorisant un équilibre
et une complémentarité des polarités urbaines et rurales, une gestion économe
de l'espace limitant l'artificialisation des sols, notamment en tenant compte de
I'existence de friches, les transitions écologique, énergétique et climatique, une
offre d'habitat, de services et de mobilités adaptés aux nouveaux modes de vie,
une agriculture contribuant notamment a la satisfaction des besoins
alimentaires locaux, ainsi qu'en respectant et mettant en valeur
la qualité des espaces urbains comme naturels et des paysages,

— que le projet d'aménagement stratégique fixe en outre, par tranches de dix
années, un objectif de réduction du rythme de l'artificialisation,
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Considérant que plusieurs temps de travail ont été organisés avec les maires et élus du
territoire  pour construire les objectifs et enjeux du document soumis a
débat,

Que les enjeux et sujets clefs du PAS ont été présentés aux habitants lors de
6 réunions publiques du 17 septembre au 28 octobre 2025,

Que les Personnes Publiques Associées, associations et acteurs clefs du territoire ont été
destinataires du projet de territoire et ont été invités a émettre leurs avis et remarques lors
d'une réunion le 4 novembre 2025,

Considérant que les orientations générales du PAS, telles que proposées, se
déclinent en 19 objectifs qui constituent 4 ambitions, & savoir :

. Ambition 1 : Laval Agglomération, un territoire moteur et qui rayonne
- structurer 'économie autour de pbles d’excellence,
- renforcer les mobilités interterritoriales,
- étre un pdle de vie attractif a taille humaine,
- positionner la riviere de la Mayenne comme la porte dentrée
touristique,

. Ambition 2 : Laval Agglomération, un territoire exemplaire et engagé pour la nature

- préserver et valoriser les espaces naturels et agricoles,

- structurer I'espace urbain autour de la trame verte et bleue,

- gérer 'eau de maniére résiliente et écosystémique,

- favoriser la transition vers une sobriété énergétique et permettre le
développement des énergies renouvelables,

- prévoir un développement circulaire, sobre et adapté au
changement climatique,

. Ambition 3 : Laval Agglomération, un territoire accueillant pour tous
- favoriser un parcours résidentiel fluide, inclusif et durable,
- assurer un cadre de vie de qualité a tous,
- soutenir le commerce, pilier de la qualité de vie locale,
- réduire les vulnérabilités face aux risques,
- soutenir la cohésion sociale et assurer le bien-étre de tous,

. Ambition 4 : Laval Agglomération, un territoire fort de ses communes
plurielles
- faire de Laval une ville « Phare », habitée, vivante et accessible,
- renforcer les fonctions urbaines des communes « Echo »,
- conforter les communes « Point d’ancrage » comme centres de vie
équilibrés et vivants,
- offrir un cadre de vie calme et discret dans les communes
« Repos »,
- offrir une expérience touristigue et/ou résidentielle dans les
communes « Pittoresque »,

Que les documents relatifs a ce débat ont été transmis aux membres du conseil
communautaire,
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Que, des lors, les conditions pour la mise au débat des orientations générales du
Projet d'Aménagement Stratégique (PAS) du Schéma de Cohérence Territorial (SCoT) ont
bien été réunies,

Sur proposition du bureau communautaire,

DELIBERE

Article ler

Le conseil communautaire prend acte de la tenue, ce jour, en séance, du débat
portant sur les orientations générales du Projet d’Aménagement Stratégique (PAS) proposées
dans le cadre de I'élaboration du Schéma de Cohérence Territorial (SCoT).

La tenue de ce débat est formalisée par la présente délibération a laquelle est annexé le projet
de PAS.

La présente délibération sera affichée pendant un mois au siége de Laval
Agglomération a Laval et dans les mairies des communes membres.

Article 2

Le président de Laval Agglomération ou son représentant est autorisé a signer tout document
a cet effet.

Article 3
Le président de Laval Agglomération est chargé de I'exécution de la présente
délibération.

La délibération est adoptée a lI'unanimité.
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LAVA

agglo

Projet d’Aménagement

Stratégique (PAS)

DEBAT SUR LES ORIENTATIONS
GENERALES DU PAS du SCoT

Annexe 1/1 : Note explicative
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Par délibération n°090/2024 du 30 septembre 2024, Laval Agglomération a prescrit
I'élaboration de son Schéma de Cohérence Territorial (SCoT), a I'échelle des 34 communes
de I'agglomération.

Conformément a l'article L.43-18 du Code de l'urbanisme, un débat doit avoir lieu au sein du
Conseil communautaire sur les orientations générales du Projet d'Aménagement Stratégique
(PAS) du futur Schéma de Cohérence Territorial.

Ce débat est un débat sans vote. La présente note ainsi que le PAS doivent permettre a
I'ensemble des conseillers communautaires de prendre connaissance et de débattre des
orientations générales proposées pour le nouveau Projet d'’Aménagement Stratégique, au
regard notamment des enjeux issus du diagnostic du territoire, de I'état initial de
I'environnement, et des objectifs de I'élaboration du SCoT

Les propositions d'orientations générales et les débats auxquels elles donneront lieu serviront
de guide a la suite des travaux du SCoT et a I'élaboration de I'ensemble des piéces du
document qui sera soumis a l'arrét.

Il est donc proposé a la présente séance un débat sur les orientations générales du PAS. Le
document joint a cette note a fait I'objet de nombreux échanges dans le cadre des instances
suivantes :

— 25 mars 2025 : CIM de travail sur les enjeux

— ler avril au 30 avril 2025 : Travail en communes sur les enjeux (carnet d'enjeux)

— 14 mai 2025 : COPIL validation des enjeux + Atelier armature territoriale

— 3 juin 2025 :COPIL Scénario projet

— 17 juin 2025 : Atelier projet de territoire

— 17 septembre 2025 : COPIL orientations, objectifs chiffrés et zoom sur les densités

— 2 octobre 2025 : COPIL orientations, prospective démographigque et zoom sur les
potentiels de densification

— 14 octobre 2025 : COPIL validation PAS/PADD avant réunion PPA
— 4 novembre 2025 : Présentation du PAS/PADD aux PPA
— 6 novembre 2025 : Commission "aménagement"

— 17 novembre 2025 : COPIL retour PPA et finalisation avant CC

Les orientations générales du PAS seront présentées a la Commission Départementale de

Protection des Espaces Naturels, Agricoles et Forestiers (CDPENAF) lors du 1° trimestre

2026. Elles ont été présentées aux Personnes Publiques Associées (PPA) et aux organismes

et associations concernés le 4 novembre 2025. Dans le cadre de la concertation avec la
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population, 6 réunions publiques de présentation des enjeux et des sujets clefs du PAS se
sont tenues du 17 septembre au 28 octobre 2025.

Selon l'article L.141-3 du Code de l'urbanisme, "Le projet d'aménagement stratégique définit
les objectifs de développement et d'aménagement du territoire a un horizon de vingt ans sur
la base d'une synthese du diagnostic territorial et des enjeux qui s'en dégagent. Ces objectifs
peuvent étre représentés graphiqguement. lls concourent a la coordination des politiqgues
publiques sur les territoires, en favorisant un équilibre et une complémentarité des polarités
urbaines et rurales, une gestion économe de l'espace limitant l'artificialisation des sols,
notamment en tenant compte de l'existence de friches, les transitions écologique, énergétique
et climatique, une offre d'habitat, de services et de mobilités adaptés aux nouveaux modes de
vie, une agriculture contribuant notamment a la satisfaction des besoins alimentaires locaux,
ainsi gu'en respectant et mettant en valeur la qualité des espaces urbains comme naturels et
des paysages.

Le projet d'aménagement stratégique fixe en outre, par tranches de dix années, un objectif de
réduction du rythme de l'artificialisation."

Le PAS, document simple et concis, donne une information claire sur le projet
intercommunal. Il n’est pas directement opposable aux autorisations d’urbanisme.
Les orientations du PAS doivent se traduire dans les piéces plus opérationnelles du
SCoT (DOO, DAACL) et doivent trouver une traduction réglementaire et spatiale
dans les documents de planification territoriale (PLUi, PLH, etc.)
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Pour établir une vision partagée de I'avenir du territoire communautaire, les élus ont travaillé
sur I'expression d'un Projet de territoire 2020-2026 approuve le 12 avril 2021.

Les objectifs poursuivis dans le cadre de I'élaboration du SCOT et du PLU intercommunal et
se fondent sur une ambition articulée autour des cingq axes majeurs issus de ce Projet de
Territoire.

Ces objectifs tiennent compte des besoins actuels du territoire, mais aussi du contexte
législatif et réglementaire. Ainsi, en lien avec la loi Climat et Résilience et par le prisme de
celle-ci, le PAS doit intégrer I'objectif de Zéro Artificialisation Nette (ZAN), d'une part en
poursuivant la politique de sobriété fonciére (maitrise de I'étalement urbain et réduction de la
consommation des espaces naturels, agricoles et forestiers), et d'autre part en promouvant
une densité adaptée au contexte local.

Le territoire de Laval Agglomération n'est plus couvert par un SCoT puisque le SCoT de Laval
— Loiron est caduc depuis le 14 février 2020, par application de l'article L143-28 du code de
l'urbanisme. Laval Agglomération est ainsi soumis au principe d'urbanisation limitée (L142-4
du CU). L'application de cette régle rend difficile les adaptations et évolutions nécessaires aux
PLUi en vigueur.

Aussi, le Conseil Communautaire s'est prononcé sur sa volonté de réaliser un nouveau SCoT
sur le méme périmétre que l'ancien SCoT, a savoir, le périmétre actuel de Laval
Agglomération (34 communes), et donc le méme périmétre que le futur PLUi prescrit en

séance du 21 mai 2024.

Le SCoT est un document d'urbanisme transversal qui s'inscrit dans un rapport de
compatibilité avec le PLUi et le Programme Local de I'Habitat (PLH) en cours d'élaboration,
dont il contribue a la mise en ceuvre a travers un certain nombre d'orientations et d'outils.

En tant que document cadre, le SCoT permet de fixer les grandes orientations des politiques
en matiére d'aménagement de I'espace, d'habitat, de transport, d'économie et de commerce,
d'environnement, de paysage, de gestion de l'eau, d'énergie, et ce, a horizon de 20 ans. Il
permet également de poursuivre les objectifs de la loi n°2021-1104 du 22 aout 2021 portant
lutte contre le déreglement climatique et renforcement de la résilience face a ses effets, et de
poursuivre I'objectif de Zéro Artificialisation Nette (ZAN) pour 2050.

Le PLUi devra étre compatible avec le SCoT et mettre en ceuvre ses orientations et objectifs
sur le territoire de Laval Agglomération. La mutualisation des procédures permettra
d'harmoniser au mieux les grands objectifs et grandes orientations stratégiques qui
dessineront le territoire de demain.
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Par délibération du 30 septembre 2024 prescrivant I'élaboration du Schéma de Cohérence
Territorial, le Conseil communautaire s'est prononcé sur les objectifs de la démarche. Ils sont
au nombre de 5 et s'appuient sur le projet de territoire 2020-2026 :

— Accompagner la relance économique et engager l'agglomération dans les transitions :
¢ Diversifier le tissu économique local,
o favoriser les projets de rénovation de friches économiques,

o améliorer l'offre de formation supérieure et de développement des
compétences sur le territoire,

o favoriser la transition agricole ;

— Permettre un développement équilibré et solidaire des communes de I'agglomération :
e Développer les mobilités sur I'ensemble du territoire de I'agglomération,

e mettre en ceuvre un urbanisme raisonn€, adapté aux modes de vie et aux
enjeux climatiques : mixité des fonctions, soutenir une ville courte distance,
favoriser la densification urbaine et accompagner le renouvellement de I'habitat
dans les centres-bourgs pour préserver le foncier agricole et naturel en
périphérie notamment,

e proposer une offre de logement diversifiée permettant un parcours résidentiel
pour chaque habitant du territoire ;

— Répondre collectivement et globalement aux défis climatiques et environnementaux :

¢ faire de Laval Agglomération un territoire producteur d'énergies plus propres et
renouvelables, et tendre vers un territoire & énergie positive,

e agir pour une gestion durable de toutes les ressources du territoire : gestion de
la ressource en eau, préservation du bocage, gestion durable des sols
notamment,

e anticiper les évolutions climatiques et développer une approche globale de
gestion des risques climatiques et environnementaux ;

— Offrir un cadre de vie de qualité conjuguant valorisation des patrimoines et offre de
services :

e construire une offre sportive d'agglomération s'appuyant sur un maillage
d'équipements de proximité,

¢ renforcer l'attractivité du territoire en valorisant le patrimoine bati et culturel,

o favoriser le développement touristique du territoire ;
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— Démocratisation de I'agglomération : agir pour et avec les forces vives et les citoyens.

Compte tenu d'une part des éléments de cadrage issus du projet de territoire, des ambitions
et objectifs de I'élaboration du SCoT et d'autre part des enjeux ressortant du diagnostic et de
I'état initial de I'environnement, les orientations générales du Projet d'’Aménagement
Stratégique du SCoT doivent répondre a 19 objectifs regroupés en 4 ambitions en matiére
d'aménagement et d'urbanisme :

AMBITION 1 Laval Agglomération, un territoire moteur et qui rayonne

Obijectif 1.1 | Structurer 'économie autour de pdles d’excellence

Objectif 1.2 | Renforcer les mobilités interterritoriales

Objectif 1.3 | Etre un pdle de vie attractif a taille humaine

Objectif 1.4 | Positionner la riviere de la Mayenne comme la porte d’entrée touristique

AMBITION 2 Laval Agglomération, un territoire exemplaire et engagé pour la nature

Objectif 2.1 | Préserver et valoriser les espaces naturels et agricoles

Obijectif 2.2 | Structurer I'espace urbain autour de la Trame Verte et Bleue

Objectif 2.3 | Gérer 'eau de maniére résiliente et écosystémique

Objectif 2.4 | Favoriser la transition vers une sobriété énergétique et permettre le
développement des énergies renouvelables

Objectif 2.5 | Prévoir un développement circulaire, sobre et adapté au changement climatique

AMBITION 3 Laval Agglomération, un territoire accueillant pour tous

Objectif 3.1 | Favoriser un parcours résidentiel fluide, inclusif et durable
Obijectif 3.2 | Assurer un cadre de vie de qualité a tous

Obijectif 3.3 | Soutenir le commerce, pilier de la qualité de vie locale
Obijectif 3.4 | Réduire les vulnérabilités face aux risques

Obijectif 3.5 | Soutenir la cohésion sociale et assurer le bien-étre de tous

AMBITION 4 Laval Agglomération, un territoire fort de ses communes plurielles

Obijectif 4.1 | Faire de Laval une ville «<Phare», habitée, vivante et accessible

Objectif 4.2 | Renforcer les fonctions urbaines des communes « Echo »

Objectif 4.3 | Conforter les communes « Point d’ancrage » comme centres de vie équilibrés et
vivants

Obijectif 4.4 | Offrir un cadre de vie calme et discret dans les communes « Repos »

Objectif 4.5 | Offrir une expérience touristique et/ou résidentielle dans les communes «
Pittoresque »
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Introduction

Le Projet dAménagement Stratégique (PAS) : la piéce maitresse du
SCoT

Le Projet d' Aménagement Stratégique (PAS), composants centrale du Schéma de Cohérence Temitoriale (SCoT), fixe
les grandes crientations d’ameénagement définies par les &lus de Laval Agglomération. |l a pour ambition de concilier
les bescins actusls du territoire avec les imperatifs de long terme, en veillant 3 ne pas compromettre la capacité des
genérations futures & satisfaire les lewrs, conformement aux principes du développement durable.

Les choix opérés dans le cadre de I'élaboration du SCoT doivent ainsi favoriser une dynamique temitorale équilibrée, en
&vitant d'aggraver les déséquilibres existants ou de freiner les potentialités de développement. L'enjeu est de dessiner
un avenir cohérent 21 harmonieux, en phase avec les aspirations des habitants.

& cette fin, les objectifs fixés 3 I'échelle de Laval Agglomération visent & promouvoir un aménagement du territaire
respectueux de I'équilibre entre les dimensions sociales, économigues et environnementales — les trois piliers d'un
developpement durable.

L'&laboration du PAS s appuie sur un diagnostic temitorial approfondi, qui a permis diidentifier les principales priorités en
matiére de développement et de préservation. C'est 3 partir de cette analyse que les orientations stratégiques du PAS
ont &té définies.

Un contenu encadré par le code de l'urbanisme

C'est ['article L141-3 du code de l'urbanisme qui définit le contenu du PAS © « le PAS définif les objectifs de dévelop-
pement et d'aménagement du feritoire & un horizon de vingf ans sur la base d'une synthéze du diagnostic territarial ef
des enjeux qui ='en dégagent. Ces objectifc peuvent éfre représentés graphiguament.

iz concourent 3 la coordination des poliiques publigues sur les fermitoires, en favorizant -

- un éguilibre et une complémentarité des polarités urbaines ef rurales,

= une gestion économe de 'espace limitant Martificialization des sols,

- fes transitions ecologigue, energefigue et cimafigue,

= une offre d'habitat, de zenvices ef de mobilités adapiés aux nouwveauxr modes de vie,

- une agriculfure confribuant nofamment & la sabisfaction des besoins afimentaires locausx,

ainzi gqu'en respectant ef mettant en valeur i3 qualité dez ezpaces wrbainz comme nafurels of des paysages.

Le PAS fixe en oulre, par franches de dix années, un objectif de réduction du rythme de lMartificialization ».

Horizon > 204?

Une traduction opposable

Le Schéma de Cohérence Termitoriale (SCoT) fixe un cap & long terme, avec une projection jusgu'en 2047. Il constitue
le socle de référence pour I'élaboration des documents d'urbanisme 3 I'échelle de la parcelle, tels que les Plans Locaux
d'Urbanisme (PLUI).

Au coeur du SCoT, le Projet d'Aménagement Stratégique (PAS) definit les grandes orientations, qui se déclinent ensuite
de maniére plus opeérationnelle dans le Document d'Orientation et d'Objectifs (DOO).

Le DOO intégre également un Document d'Ameénagement Artisanal, Commercial et Logistique (DAACL), desting 3
encadrer l'implantation des activités commerciales, artisanales et logistiques, afin d'en assurer la cohérence avec les
ambitions territoriales.

) SCoT | Projet dA menagement Stratégique
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Introduction

Un PAS co-construit

C’est par allers-retours successifs que le Projet d’Aménagement Stratégique a été réalise. Puisque ce projet a pour
horizon 20 ans et qu'il porte sa réflexion sur un vaste champ de problématiques, 'ensemble des acteurs du territoire
(élus, techniciens, habitants...) a &té sollicité tout au long de cette étape :
> Un premier travail avec les élus a permis de valider et hiérarchiser les enjeux identifiés dans le cadre du diagnostic,
> Une phase de concertation avec les habitants a &té organisée afin d'imaginer le territoire dans 20 ans,

> Différents scénarios ont &té &tudiés lors de temps d'échanges avec les élus et les techniciens de Laval Agglomération,
> Des ateliers Projet ont permis de valider les grandes ambitions et d'écrire de maniére collective les orientations,

> Des échanges avec les acteurs et les partenaires ont permis d'amender le PAS.

i

Diagnostic

Quels sont les enjeux
en matiere d'amenagement ?

Orientations
politiques (PAS)

Comment répond-on
a ces enjeux dans le futur ?

.

Traduction
opérationnelle
Comment traduire la réponse

politique en régles
d'urbanisme notamment ?

O

ENJEUX

Quels sont les enjeux les plus
importants aujourd’hui ?
Et demain ?
Quels sont les secteurs en jeu ?

N
SCENARIOS

Comment le termritoire
pourrait évoluer ?
Quel scénario serait
le plus durable pour le territoire 7

ORIENTATIONS
Comment le scénario retenu
se décline-t-l ?
(habitat, economie, espaces naturels et
agricoles, organisation du territoire....)

SCoT
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Introduction

Un document intégrateur

Le SCoT est avant tout un document qui intégre toutes les politiques seciorielles de I'agglomération an matiére d ame-
nagement et d'urbanisme. De nombreuses aclions & court &t moyen termes sont d'ores-st-déja planifiées 3 travers no-
tamment le Plan Climat Air Energie Temtorial (FPCAET). le Projet Alimentaire Temitorial (PAT) ou sont en cours (le Plan
de Mobilité Simplifi, ke Programme Local de 'Habitat... ).

Toutes ces stratégies de développement et orientations prospectives récemment adoptées ou dont 'adoption est & venir
sant intégrées dans le SCoT.

Organisation du Projet d’/Aménagement Stratégique

Le PAS de Laval Agglomération est exprimé dans le présent document, au travers d'orientations générales couvrant
I'ensemble des thématiques & aborder dans un SCoT dans e respect du code de l'urbanisme. Ces orientations ont été
definies a partir des constats et des enjeux identifies dans le diagnostic ainsi que par les elus du temitoire, a travers
les différents temps d'échanges et d'ateliers organisés depuis le lancement de I'élaboration du SCoT. Elles s'inscrivent
egalement dans le cadre legislatif et les objectifs portés par les documents supra-communautaires.

Le PAS de Laval Agglomération est ainsi structuré autour de 4 grandes ambitions transwersales, non hiérarchisées,
complémentaires et indissociables. Elles se combinent dans ['objectf d'assurer un développement cohérent du territoire
aves, pour fil conducteur, qualité du cadre de vie, préservation de lenvircnnement et quilibre territorial.

Ambition

i _ Laval Agglomération,
= un territoire moteur et qui rayonne

Ambition

Laval Agglomération,
un territoire exemplaire et engagé pour la nature

B
!

'#%i Ambition
" Laval Agglomération,
un territoire accueillant pour tous

5
!

Ambition

Laval Agglomération,
un territoire fort de ses communes plurielles

| I

5CoT | Projet dAmenagement Stratégique
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Introduction

Climat, nature, santé et capacité d'accueil :
quatre sujets clés, fils rouges du projet

& I'horizon 2050, le territoire devra faire face 3 des transformations majeures lides & 'évolution du climat, 4 la pression
sur les ressources naturelles et aux besoins croissants de sa population. Ces évolutions auront des impacts directs sur
la santé des habitants, la production agricole, la disponibilité et la qualité de I'eau, ainsi que sur le fenctionnement global
de nos territoires.

Face a ces defis, 'ambition de Laval Agglomeration est d'anticiper au mieux les impacts de ces evolutions et de
construire un temitoire résilient, équilibré et capable d'accueillir durablement sa population, tout en préservant la ri-
chesse de ses espaces naturels et agricoles. Ainsi, quatre crientations clés ont accompagne la redaction du projet ; ils
sont les suivants :

Agir face au
changement climatique

Ce grand axe a pour but, d'une part,
d'agir pour attenuer les effets du
changement climatique, d"autre part,
de réduire la vulnérabilite du terri-
toire face aux épisodes climatiques
extrémes et 3 présenver la santé des
habitants.

Respecter la capacité
d'accueil du territoire

Ce iroisiéme axe consiste & définir
les limites d'un développement com-
patible avec la préservation des res-
sources et la resilience du territoire.

Préserver et renforcer la
Trame Verte et Bleue

Cet axe vise a protéger pour conser-
ver les espaces coniribuant au main-
tien de la bicdiversite sur le temitoire
et 4 assurer un accés a la nature &
tous les habitants.

Promouvoir un
Urbanisme Favorable
ala Sante

Cet axe vise 3 faire de la santé et du
bien-&tre des habitants un objectf
transversal de [aménagement du territire.
1l 5'agit de contribuer a creer des
environnements propices
3 la santé physigue, mentals
et sociale.

£ travers ces quatre axes, le projet vise  concilier développament et préservation, en inserivant chaque décision dans
une logique d'equilibre écologique, social et économigue. || prépare un avenir ol qualité de vie, attractivité et responsa-
bilite environnementale se renforcent mutuellement, pour que le temitoire reste résilient et vivable pour les generations
présentes et futures.

g SCoT | Projet A menagement Stratégique
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Intreducticn

L'armature territoriale

L'armature territoriale constitue le socle de lecture et d'organisation du territoire de Laval Agglomeration. Elle vise a defi-
nir, & I'échelle intercommunale, la place et les fonctions de chagque commune au sein d'un ensemble cohérent, solidaire
et complementaire.

Véritable support de dialogue, elle propose une vision partagée du termitoire, congue comme une base de discussion
entre les communes, Laval Agglomération, le Departernaent, la Reégion et lensemble des partenaires institutionnels. Elle
permet d'ariculer les dynamigues locales et les poliigues publigues & une chelle plus large, en assurant une cohé-
rence d'ensemble entre développement urbain, habitat, mobilits, économis et environnemant.

L'armature territoriale a vocation & guider la mise en ceuvre concréte du projet de termitoire et & fraduire les intentions
genérales du FLUI. Elle permet notamment :

- de préciser |a réparfifion préférentielle des futurs éguipements, commerces et services, en fonction du rdle et du ni-
veau d'attractivite de chague commune ;

- d'assurer une cohérence entre la preduction de logements envisagee, les emplois disponibles et I'offre de services ;

- de structurer les enjeux de mobiliteé en confortant les communes qui concentrent les fonctions et les pdles d°atiractivite
pour lesquels les habitants se deplacent.

Cette armature a &té travaillée au regard des grands éléemenits suivanis :

- ldenfification des espaces de rencontre dintérét communautaire (zones d'emploi, équipements structurants, sites
touristiques, etc.),

-les relations et les flux entre les communes, mais aussi avec les terrtoires voisins - deplacements quotidiens, échanges
économigques, communications et réseaux ;

- les termritoires de vie des habitants de demain, espaces vécus et partagés au sein desquels se déploient les services,
les emplois et les activites du quotidien.

Ainsi pensée, I'armature territoriale constitue & la fois une vision stratégique et un outil opérationnel : elle exprime For-
ganisation territoriale souhaitée 4 I'horizon du PLUI et sert de boussole pour crienter les polifigues publiques d'ameéna-
gement et les projets locaux & venir.

I il Fhars

B Cosmrnune “Echo’

B Comrmuns “Point d'amcrage”

B Coomrmune “Repos”
Comrmune Piticresgue’

10 SCOT | Projet dAmenagement Stratdgique
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Laval Agglomération,
un territoire moteur
et qui rayonne

Ancrée au camrefour des dynamiques de-
parternertales et régionales, Laval Agglo-
meration entend atfirmer son role de mo-
teur a une échelle élargie au service dun
territoire en mouvemerit. Forte de ses atouts
gconormiques et de 1a qualité de son cadre
de vie, elle porte I'ambition de créer un es-
pace attractf et dynamique on innovat

et CONMNEexion se conjuguent. Se po!

ner comme un acteur structurant, C
d'impulser des synergies a l'échelle
Mayenne et au-dela, telle est l'ambition.

1tion
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Armbition 1| Un termtoire moteur et gui rayonne

Objectif1.1 |

Structurer I'économie
autour de poéles d'excellence

Laval Agglomeration porte 'ambition d'un developpement
économique fondé 3 la fois sur linnovation, 'ancrage lo-
cal et la responsabilité environnementale. Cette stratégie
s'appuie sur les enseignements du diagnostic temitorial,
qui révéle un tissu conomigue 3 la fois dynamique et di-
versifié, structuré autour d'entreprises industrielles, d'ac-
tivités agricoles variées, d'un tissu artisanal présent et de
filitres émergentes. Ces constats font de Laval Agglome-
ration le pdle économique majeur du département et met
en évidence les synergies a plus grande échelle. Cette
stratégie vise a conforter les atouts du temitoire tout en
répondant aux enjeux contemporains de transitions éco-
logique, energétique, numerique =t sociale.

Orientations

Capitaliser sur T’

image

Laval Agglomeration scuhaite poursuivre le renforce-
mient de son attractivité économigue et la valorisation
de son image, en affirmant ses specificites, en valori-
sant ses réussites indusirielles, arisanales ou agricoles,
et en capitalisant sur ses capacités d'accueil pour attirer
investisseurs, porteurs de projets, etc. L'amélioration de
limage générale des sites économigues y contribuera :
requalification des friches, de certains batiments, aména-
gement des espaces extérieurs, densification, mutualisa-
tion des usages...

t (PGO) une vitrin
ion éconormique

La strateégie d'aménagement économique de Laval Ag-
glomération accompagnera la spécialisation du Parc
Grand Ouest (PGO) sur des filiéres d'avenir (nume-
rique, agroalimentaire, transition énergétique, etc.),
tout en restant ouverte a Iaccueil d'entreprises lo-
cales endogénes. L'enjeu est de permettre sux acteurs
déja présents de se développer, sans cloisonner le tissu
économique, ni freiner les initiatives ancrées temitoriale-
meemt.

Offrir des conditions favorables aux entreprises

O maniére génerale, 'agglomération veillera 3 propo-
ser aux entreprises des conditions d'installation et de
developpement atiractives : une offre fonciére et imma-
biligre adaptée, une accessibilite mulimodale renforcée,
notamment par l'intégration du temitoire au réseau de fret

ferroviaire, lntégration des évolutions technologigues nu-
mérques dans les aménagements et un envircnnement
propice a lmnovation. Le développement économigue
dewra s'inscrire dans un cadre maitrisé : la consomma-
tion de foncier sera réservée a des projets logistiques
répondant 3 des bescins locaux ou 3 des activités a
haute valeur ajoutée, prioritairement sur les zones
d’activités existantes ou via des grands parcellaires
“glés en main® connectés aux infrastructures structu-
rantes.

Créer des SYMEergles entre acteurs

Laval Agglomeration entend egalement encourager les
logiques de coopération entre entreprises, filieres et
acteurs publics. Cela passe par le soutien aux réseaux
economigues existants, la mutualisation d'espaces (pepi-
nieres d'entreprises, tiers-lisux, villages d'artisans, plate-
formes de services), mais aussi par ke renforcement des
liens entre les entreprises, les établissements de for-
mation et les centres de recherche du territoire. Ces
synergies permetiront de consclider les filiéres locales et
d'assurer ladéquation entre les besoins des employeurs
et les compétences disponibles.

5a pla

L'activité agricole, essentielle 3 Pidentité du territoire,
sera soutenue dans sa diversité d'échelles et de mo-
déles, avec une attention particuliére porée 3 =a com-
patibilité avec les enjeux de préservation des milieux na-
turels et des ressources. Ce secteur devra lui aussi éire
accompagné dans sa transition vers des pratiques plus
durables et innovantes.

Ainsi, a travers cet objectif, Laval Agglomeération affirme sa volonte de structurer un développement économigue equili-
bré, innovant et responsable, en étroite cohérence avec les capacités d'accueil du territoire, les attentes des habitants

et les impératifs écologiques.

SCoT | Projet dA menagement Stratégique
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Ambition 1| Un termtoire moteur et Qui rayeonne

Objectif 1.2 |

Renforcer les mobilités
interterritoriales

Laval Agglomeération place la mobilité au cosur de son pro-
jet. en tant que levier majeur d'inclusion, d'atiractivite et
de transition ecologique. Le diagnostic territorial a mis en
évidence une forte dépendance & la voiture individuelle,
des flux domicile-travail intertermitoriaux en augmentation,
aimsi gue des besoins croissants de connexion entre les
centralités, les zones d'activités, et les temitoires voisins.
Face A ces constats, le SCoT affirme une ambiticn claire:
structurer une offre de mobilité compléte, multimodale, li-
sible et adaptée aux réalités locales.

Orientations

Ameéliorer la desserte ferroviaire

Lun des axes priortaires consiste 3 renforcer la des-
serte ferroviaire du territoire, aussi bien pour les dépla-
cements du guotidien que pour les liaisons a plus grande
&chelle. L'objectif est d'obtenir une amélioration des fré-
guences TGY, une meilleure connexion au réseau TER
regional, et de soutenir I'intermodalite entre le train et
les autres modes de déplacement. Cette ambition sup-
pose egalement le deplolement de parkings-relais aux
abords de Laval et le maintien des gares secondaires,
pour faciliter laccés au rail tout en réduisant l'usage sys-
tematique de |a voiture.

Développer Uintermodalité en facilitant les mo-

doux

Laval Agglomeration entend également soutenir le de-
veloppement d'une offre de transport en commun in-
terterritoriale ambitieuse, en créant un réseau de bus
performant entre Laval et les communes structurantes
des territoires wvoisins tels gque Mayenne, Emée ou Sa-
blé-sur-Sarthe. Ce réseau devra étre fiable, cadencé et
connecté aux autres modes de déplacement, afin d'offrir
une réelle aternative a l'usage individuel de la voiture.

La diversification des modes de déplacement est égale-
ment au coeur de la stratégie. Le développement de Iin-
termodalite constitue un levier essentiel pour résorber les

points de congestion, ameliorer les correspondances et
simplifier les parcours des usagers. A cette fin, lagglo-
meration veillera a renforcer Ioffre en transports col-
lectifs, a favoriser les pratiques partagées (comme
le covoiturage, soutenu par des aires formalisées et des
plateformes numériques locales), et 3 améliorer Fac-
cessibilité des differents modes de déplacement sur
I'ensemble du territoire. Faciliter les modes collectifs et
doux passera également par une gestion adaptée du
stationnement automobile.

Enfin, I'agglomeration poursuivra activement le deploie-
ment d'un réseau cyclable structurant, sécurisé et
continu, afin de faire du welo un mode de deplacement
guotidien, y compris pour les frajets domicile-travail et in-
tercommunaus.

Maintenir un réseau routier fonctionnel

A réchelle routiére, 'agglomération poursuivra ses efforts
pour maintenir un réseau viaire de qualité, sécurisé et
structurant, iout en renforgant les connexions entre les
grands axes (notamment [autoroute AS1), les centralités
urbaines et les zones d'activités economigues. || s'agira
de sécuriser les déplacements, qu'ils soient motorisés ou
doux, mais aussi d'assurer une meilleure continuité ter-
rtoriale entre les differents pdles de vie et d'emploi en
coherence avec I'avancée du developpement de linter-
madalité.

Laval Agglomeration affirme ainsi sa volonte de construire un systeme de mobilite efficient, solidaire et decarbons, en
phase avec les ransitions en cours, les attentes des habitants, les connexions avec les autres territoires et la ruralite

du termtoire.
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Ambition 1| Un termtoire moteur et Qui rayonne

Objectif 1.3 |

Etre un péle de vie attractif a
taille humaine

Le diagnostic territorial de Laval Agglomération révéle un
territoire & taille humaine, doté d'un bon niveau d'équipe-
ments, d'un environnement préserve, et d'un tissu local
dynamigue (économigue, associatif..). Toutefois, il met
&galement en lumiére plusisurs défis & relever : une re-
lative fragilité demographique, des inégalités d’accés aux
services selon les secteurs, un besoin de diversification
de l'offre de logements et une concurrence croissante des
grandes metropoles dans Iatiractivite residentielle. Dans
ce contexte, Laval Agglomération affirme une ambition
forte : continuer a &tre un termritoire ol il fait bon vivre, s'ins-
taller et s’ancrer durablement.

Orientations

L'agglomeératicn souhaite se positionner comme une al-
ternative attractive aux grandes métropoles, en misant
sur la proximite, la gualite de vie et la richesse de son
offre de services et d'équipements notamment. || 5 agit
de valoriser un modele d'agglomeration equilibre, offrant
un cadre de vie apaise, tout en répondant aux atentes
contemporaines des ménages en matiére de logement,
de services, de mobilité et d"activités.

Accueillir de nouveaux habitants

Face aux enjeux contemporains, Laval Agglomération en-
tend maintenir une croissance démographique, en veil-
lant & I'articulation entre accueil de population, sou-
tenabilité environnementale et capacités du territoire.
Un objectif d'enviren 0,2%/an est vise, soit 6300 habi-
tants supplémentaires 3 horizon 2047, Cette croissance
doit s'inscrire dans les limites des ressources locales,
notamment en matiere de foncier, d'eau et de production
alimentaire, fout en anticipant les mutations & venir no-
tamment 'accueil potentiel de populations migrantes lices
aux déréglements climatiques.

Faire du logem
crage durable

La politique de I'habitat visera 3 proposer une offre de
logements diversifiée, accessible, et adaptée aux par-
cours de vie, des étudiants, jeunes actifs aux personnes
Ageées, en passant par les familles et les publics en pre-
carnte. Cet objectf suppose une articulation fine entre les
dynamigues démographiques, les spécificités des com-
munes et les capacites fonciere, immobilieres et econo-

miques locales. La création d'environ 11 000 logements
a horizon 2047 est préavue.

Affic]

2T les ser

Ir d'attractivite

VECTE

L'accés aux services du gquotidien constitue égale-
ment une priorité. L'agglomération entend garantir un
miillage territorial équilibré en équipements publics,
qu’ils soient éducatifs, culturels, sportifs, sociaux ou
de santé. Les grands équipements existants — hdpital,
université, équipements culturels structurants ou installa-
ticns sportives de niveau intercommunal — seront valon-
sés comme leviers de rayonnement territorial, tandis
que de nouveaux eguipements majeurs, notamment spor-
tifs, pourront voir le jour pour accompagner les évolutions
des besoins et des usages.

Une attention parficuliére sera portée & lenfance, avec la
volontg de conforter I'offre de services dédiée a la pe-
tite enfance, notamment en matiére de modes d'accueil
et de coordination territoriale.

La gualité de vie passera également par le renforcement
des centralités - les commerces de proximité dans les
centres-villes et centres-bourgs seront soutenus en
tant que facteurs d'animation locale, d'ancrage résidentiel
et de lien social. Ce soutien contribuera  préserver iden-
tité des centralités tout en facilitant la vie guotidienne des
habitants.

Enfin, la gualité de vie contemporaine implique un accés
equitable au numerigue : Laval Agglomeration poursui-
vra donc les efforis engagés pour renforcer 'accés au trés
haut débit sur I'ensemble du territoire, condition indispen-
sable au télétravail, & I'attractivité résidentielle et au main-
tien de certains senvices publics.

A travers ces orientations, Laval Agglomération affirme sa volonté de construire un temitoire accueillant, quilibré et
durable, capable de répondre aux attentes de ses habitants tout en renforcant son attractivite 3 grande échelle.
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Ambition 1| Un termtoire moteur et qui rayonne

Objectif 1.4 |

Positionner la riviére de la
Mayenne comme la porte
d’entrée touristique

Laval Agglomeration souhaite faire de la Mayenne et de
ses affiuents un vértable fil conducteur du développement
towristiqgue du territoire, en s'appuyant sur ses richesses
naturelles, patrimoniales et paysagéres, ainsi que sur la
diversité des expenences qu'elle peut offrir aux habitants
COMMme aux visiteurs.

Crientations

Organiser la découverte touristique du territoire

depuis la Mayenne

L'ambiticn est d'organiser une découverte fluide et at-
tractive du territoire depuis la riviére vers I'ensemble
de 'agglomération, en misant sur la mise en réseau des
sites touristiques, la création de circuits agréables et co-
hérents, et le développement d'une offre d'itinéraires et
de boucles en mobilités douces, sécurisées et acces-
sibles 3 tous. Ces cheminements, pensés & I'échalle de
I'ensemble de I'agglomération, permettront de relier les
différents points dintérét (exemples : Parné-sur-Roc,
étang d'Olivet..) dans une logigue de continuité, d'expe-
rience et de plaisir de la decouverte.

Proteger et valoriser le patrimoine batl naturel

at paysager

Enfin, cette stratégie s’appuiera sur la richesse et la
diversité des paysages — bocages, vallées, espaces
urbains, sites patrimoniauxs — weritables atouts pour
construire une offre touristiqgue singuligre, porteuss de
qualité de vie, didentit® locale et d'attractivité durable.

Pour renforcer |'attractivité de ces parcours, il 5'agira éga-
lement d'amélicrer la lisibilité et la signalétique des
lisux d'intérét, en soignant la visibilité des patrimoines
batis et naturels, et en mettant en scéne les eléments

paysagers les plus remarquables. Les rivieres, en par-
ticulier, doit retrouver un rale central dans I'expérence
touristigue. Une attention pariculiére sera portée 3 la va-
lorisation de ses abords - fraitement qualitatif des espaces
publics, cuveriure de fenétres paysagéres, mise en scéne
du rapport & I'eau dans les ensembles batis, création de
haltes fluviales, développement d'activités nautiques ou
de loisirs en liem avec la rivigre.

a Mayenne comrme support du «temps

Autour de ces parcours, |'objectif est de redonner une
wvaleur d'usage forte aux bords de la Mayenne en y
intégrant des lieux de convivialité, des espaces publics
accueillant des événements culturels ou des pratiques
spartives douces, tout en asswurant la protection des pay-
sages et la lisibilité des fonds de vallée, des versants et
des silhoueties urbaines.

Créer une dynamigue économique

L'ensemble de cette démarche s'accompagne d'une vo-
lente de valoriser le patrimoine bati et les savoir-faire
locaux, en lien avec les filiéres agricoles, artisanales
ou culturelles du territoire. Le soutien a 'heébergement
touristigue — motamment & travers ['amélicration de 'exis-
tant, la montée en gamme ou la création de logements
atypiques — permettra de renforcer Ihospitalité du terri-
toire et d'en faire une altemnative seduisante au tourisme
de masse.

En s'appuyant sur la Mayenne comme colonne vertébrale de son développement touristique, Laval Agglomeration
affirme sa volonté de propaser une expérience de séjour harmanieuse, lisible et respectususe de son identité. La valo-
risation des paysages, du patrimoine et des mobilités douces, combinée 3 une hospitalité renforcée, constitue un levier
fort pour faire rayonner le temitoire et en réveler tout le potentiel, 3 la fois pour ses habitants et pour les visiteurs.
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Ambition 1| Un territoire moteur et qui rayonne
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Laval Agglomération,
un territoire exemplaire
et engagé pour la nature

Face awx défis environnermentais contem-
porains, Laval Agglomeration affirrme son
engagement ern faveur dun développe-
ment sobre, durable et responsable. En se

siionnant cormme un terrtoire exern-

coeur de s
wvation des naturelles, protection
i0di ion eéquilibrée de l'eau
et valorisation des espaces agricoles et na-
turels. Par une approche durable de l'ame-
nagement du temtoire, TAgglomeration
entend impulser des pratiques durables et
résilierntes, au service des geneérations preé-
sentes et futures.
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1213



Ambition 2 | Un territoire ecemplaire et engags pour 1a nature

Objectif 2.1 |

Préserver et valoriser les espaces

naturels et agricoles

Laval Agglomération affirme sa volonte de préserver du-
rablement |3 biodiversité et les ressources naturelles en
inscrivant I'ensemble de ses politiques d'amenagemeant
dans une trajecioire socbre en consommation d’espace,
résiliente et respectususe des milieux vivants.

Orientations

Protéger la Trame Verte, Bleue et Noire

Cet objectif suppose de préserver de toute urbanisa-
tion les réservoirs de biodiversite identifies dans la
Trame Verte et Bleue en raison de leur fort intérét éco-
lagique. Ces espaces, qu'ils soient forestiers, humides ou
bocagers, constituent les socles d'un réseau écologique
3 consolider. La Trame Moire dewvra également faire
I'objet d’une attention particuliére afin d'en limiter les
impacts de 'activité humaine. Le maintien et la restaura-
tion des corridors écologigues sont également essen-
tiels pour garantir la continuité des habitats et permettre
la libre circulation des espéces a léchells du temitoire.

Le paysage agricole, riche en mosaigues de cultures,
prairies et haies, jous un rdle majeur dans ce mailage
ecologique. |l est essentiel de favoriser le maintien des
haies et des réseaux bocagers, en s’ assurant de leur
fonctionnalité selon les enjeux speécifiques du terri-
toire (protection de la ressource en eau, pratiques agri-
coles durables, connectivité &colegique, ete.).

Dans cete logique, le termtoire s'attache également 3
préserver les ceintures vertes autour des centralites
urbaines et des villages, composées de milieux variés
— wergers, jardins, praires, boisements — qui participent
3 la qualité de vie, au cadre paysager et 3 la régulafion
ecologique des espaces urbanisés.

MNette

Ces actions s'inscrivent pleinement dans I"ambition de
zéro artificialisation nette (ZAMN) 3 'horizon 2050, qui
impligue un changement de paradigme dans la gestion

de I'espace et une moniés en puissance des politiques de
sobrigté fonciére.

Viser le Zéro Artificialisation

Ainsi, il est prévu de -

- réduire la consommaticn d'espaces agricoles, naturels
et forestiers d'au moins 54.5% sur |a période 2021-2021
par rappor a la période 2011-2021,

- reduire la consommation d'espaces agricoles, naturels
et forestiers d"au moins 50% pour la période 2031-2041
par rapport & la période 2021-2031,

- limiter I'arificialisation des sols & 50% entre 2031 et 2041
de I'artificialisation constatée sur |a pericde 2021-2021 ot
a T5% entre 2041 et 2047 de |'artificialisation 2031-2041.

Pour parvenir 3 ces objectifs, le SCoT vise notamment :

- la densification des espaces déja urbanises,

- la mise en ceuvre de densités minimales dans les nou-
velles opérations d'habitat et @conomigues,

- I'optimisatiom du foncier au sein des secteurs d'habitat
{réduction des surfaces trop imporiantes dediées aux es-
paces veris dans les zones d'activites ou pour la voine
dans les quartiers d’habitat),

- la recherche de solutions permetiant l'évolution des ba-
timents existants sur site (surélévation, extension, reha-
bilitation...).

ASSUTET 11Me

stion durable des espaces agri

En paralléle, le territoire souhaite accompagner une
agriculture durable, résiliente et ancrée localement, 3
travers des actions de soutien 3 linstallation, & la trans-
mission des exploitations, et & 'émergence de démarches
de qualite. La gestion durable des foréts constitue
egalement un levier majeur pour concilier production,
bicdiversite et adaptation au changement climatique.

Sensibilizer et éduguer a la préservation de la

Enfin, la préservation de la biodiversité passe aussi
par la sensibilisation des habitants, via des aména-
gements propices a l'observation, 3 la pédagogie et a la
transmission des saveirs naturalistes. Le territoire veillera
également & interdire la plantation d’espéces veégé-
tales invasives, dont la prolifération menace les ecosys-
témes locaux et les équilibres paysagers.

En protégeant ses milieux naturels, en valorisant ses paysages agricoles et forestiers, et en sensibilizant les habitants
aux enjeux ecologigues, Laval Agglomération affimme une vision ambitieuse et responsable de son développement.
Cette approche transversale, inscrite dans la trajectoire ZAMN, permet de concilier préservation de |a biodiversite, gualite
de vie et résilience du territcire face aux défis climatiques et environnementaux 3 venir.
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Armbition 2 | Un territDire ecemplaire ot engage pour 1 naturs

Objectif 2.2 |

Structurer l'espace urbain autour

de la Trame Verte et Bleue

Face aux enjeux de changement climatique, d'érosion
de la biodiversité et d’'amélioration du cadre de vie, La-
val Agglomération affirme sa volonte de renforcer le lien
entre la nature et 'urbain en intégrant pleimement les
£léments naturels dans les projets d’aménagement et
dans la fabrique des espaces urbanisés.

Orientations

oy la Trame Verte et Bleue dans l'en

des espaces urbanisés

Liinsertion de cours d'eau, boisements, haies ou
autres inclusions naturelles dans les opérations
d'urbanisme devient un principe structurant. Ces &le-
ments doivent &tre considérés comme des composantes
& part entiére du projet, et non comme des confraintes a
contourmer.

La ecréation de noues végétalisées, mares, zones hu-
mides ou corridors plantés dans les projets d'ame-
nagement favorisera des espaces urbains plus résilients,
permeables, vivants.

La vegetalisation des espaces publics est également wn
levier central. Chague opération de réameénagement de-
wra étre I'ocecasion de renforcer la présence du végétal,
en privilegiant les plantations en pleine terre, Fusage
d'essences adaptées, et la mise en valeur de la trame
verte existante. Une atiention particuliére sera portée
3 la qualité des essences plantées, en veillant 3 leur
adaptation au sol, au climat, et 3 leur intérét pour la
biodiversité locale.

Par ailleurs, les limites parcellaires constituent des inter-
faces & enjeux : leur traitement doit étre réglements
pour favoriser les clotures vegétales ou ajourées, li-
mitant ainsi la fragmentation des milieux et renforgant les
continuités écologigues.

Les espaces veris privés représentent um potentiel sou-
vent sous-estimé pour participer & la reconstitution d'une
trame naturelle fonctionnelle. Leur protection, notam-
ment lorsquiils présentent un intérét paysager ou
ecologigue, ainsi que leur integration dans une stra-
tégie d'ensemble, permettra de relier les espaces de
nature entre eux, tout en favorisant une appropriation
individuelle des enjeux de biodiversite.

La bicdiversité en milisu wrbain devra &tre mieux prise en
compte, qu'il s'agisse de la faune lige au bati (oissaus,
chauves-souris...), de |a flore spontanée ou des milisux
humides de petite taille. Ainsi, des dispositifs favorables
a la biodiversite devront étre mis en place dans les
projets de nouvelles constructions et de réhabilita-
tion/rénovation du bati ancien (vegetalisation des toi-
tures, conservation ou création de nichoirs, gites et abris,
désimperméabilisation des pieds de murs_.}.

s harmonieuses er

ygricole/ naturel

Assurer des 113

Enfin, l'urbanisation devra également s’inscrire dans
une logique de transitions douces entre les espaces
batis et les milieux agricoles ou naturels. Ces inter-
faces devront étre penseées comme des zones tampons
accueillant des usages intermédiaires (chemins, praires,
plantations...}, qui facilitent a la fois la continuite ecolo-
gique, linfiliration des eaux et le lien entre ville et cam-
pagne.

En poursuivant les demarches de réintégration de la nature au sein des espaces urbanisés, Laval Agglomération s'an-
gage vers un urbanisme plus résilient, vivant et respectueux des équilibres écologiques. La présence renforcee du
végetal, la qualité des transitions avec les milieux naturels et la valorisation des continuités écologiques dans tous les
projets contribuent & fagonner un cadre de vie plus durable, plus agréable et plus harmonieux pour tous.
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Armbition 2 | Un territdire ecemplaine et engage pour a nature

Objectif 2.3 |

Gérer I'eau de maniére résiliente
et écosystémique

Face aux tensions croissantes sur la ressource en eau,
Laval Agglomeration entend mettre en ceuvre une strate-
gie teritorale cohérente, préventive et durable, visant a
preserver la qualite et la guantite d'eau disponible, tout en
assurant la protection des milieux aguatigues et humides.

Orientations

Gérer durablement le cycle de 'eau

La priorité est donnée & |la préservation des fonctions
naturelles de régulation, par la protection des mi-
lieux sensibles : zones humides, prairies inondables,
champs d'expansion des crues, qui jouent un rdle clé
dans le ralentissement des ruissellements, la recharge
des nappes et la limitation des inondations. Leur maintien
et leur restauration seront done systématiguement pris n

compte dans les projets d'aménagement.

Le 5CaT scuhaite renforcer les fonctions d'infiltration,
de régulation et de tamponnage des eaux de ruissel-
lement 3 toutes les Schelles (exemple : depuis la parcelle,
ol leur gestion peut &tre favorisés).

Ameéliorer la qualite de Teau

La gualité de I'eau constitue un autre enjeu majeur, tant
pour la préservation des écosystémes aguatigues que
pour la potabilisation de la ressource. Cela implique un
travail renforcé sur I'assainissement, la lutte contre
les pollutions diffuses et ponctuelles, le déploiement
de dispositifs de filiration naturelle [noues, bassins,
zones tampons), et une gestion raisonnée des eaux
pluviales i la source.

Ce travail devra étre accompagne d'une politiqgue de
protection des aires d’alimentation de captage : géne-
ralisation des périmétres de protecticn, maitrise fonciére
sur les zones sensibles..

Les plans d'zau non réglementaires, s'ils ne ré-
pondent pas 3 des fonctions régulatrices de I'eau, de-
wront faire Pobjet d’une évaluation et d'une reconver-
sion pour ne pas nuire a l'equilibre des milieusx.

L

=Ment economigque et

ce en eau potable

Le développement du temitoire devra étre conditionng a
l'acces garanti 3 une eau potable de gqualite. Pour cela,
une stratégie de diversification des ressources sera
menee afin de reduire leur vulnerabilite. L'optimisation
des infrastructures existantes est également une prio-
rité, notamment par lewr interconnexion, permettant une
meilleure sécurisation de I'alimentation et une répartition
plus souple en cas de stress hydrigue.

Dans cette logique, la maitrise des usages devient un
enjeu partageé : la collectivite souhaite impliquer I'en-
semble des consommateurs (entreprises, collectivités,
agriculteurs, particuliers...) dans une demarche de sobrie-
t&, en portant une attenticn particuliére aux secteurs les
plus consommateurs. L'objectif est de reduire la pres-
sion sur la ressource tout en préservant I'activité éco-
nomique et la qualité de vie.

En ce sens, le SCoT encourage la réutilisation des
saux usées et la récupération des eaux pluviales.

En plagant l'eau au coeur de ses politiques d'aménagement et de transition, Laval Agglomération s'engage pour une
gestion durable, solidaire et resiliente de cette ressource vitale. Preserver les milieux, securiser 'acceés 3 une eau de
gualitd, optimiser les usages et mobiliser tous les acteurs du territoire sont autant de leviers pour faire face aux défis

environnementaus: a venir.
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Arnbition 2 | Un territDire exemplaire et engage pour & natune

Objectif 2.4 |

Favoriser la transition vers une
sobriété énergétique et permettre
le développement des énergies
renouvelables

Laval Agglomération affirme sa volonté de devenir un ter-
ritoire exemplaire en matiére de transition énergétigue, en
agissant 3 la fois sur la réduction des consommations, le
developpement des énergies renouvelables dans le res-
pect des paysages, la production locale et la cooperation
entre les acteurs.

Crientations

L'un des piliers de cette stratégie repose sur la rénova-
tion eénergétique massive du parc biti, public comme
privé, et sur la construction de bitiments exemplaires
sur ke plan environnemental et énergétique. |l s'agit
d'amé&liorer significativernent la performance eénergétique,
de reduire les émissions de gaz a ffet de seme et de ga-
rantir un confort durable pour les usagers.

Elle passe également par la réduction des mobilités
carbonées ; le SCoT souhaite gue les choix d’aménage-
ment soient faits de maniére & contribuer 3 des modes de
vie plus sobres mobilisant moins de transport émetteur de
gaz a effet de serme et souhaite accompagner les actions
de décarbonation de la mobilité de maniére générale (via
le developpement du rail-route, de la multimodalite, vehi-
cules &lectriques...).

L'autoconsommation, individuelle ou collective, sera
encouragée pour renforcer |'appropriation citoyenne et
economique de la fransition énergetique.

Toutes ces orientations devront étre accompagnées d'une

communication de sensibilisation en faveur de la reduc-
tion des consommations énergétiques.

les Energies re

JUTCES

Parallélemeant, |2 territoire souhaite poursuivre Fexploi-
tation collective de son potentiel solaire, en mobilisant
les toitures existantes, les parkings. les friches ou autres
surfaces impermeabilisées, afin d'éviter toute artificialisa-
tion supplementaire. Le developpement de centrales
solaires au sol, y compris en agrivoltaisme, sera

conditionné i une intégration paysagére soignée et
i la compatibilité avec les usages agricoles et écolo-
giques.

Le mix énergetigus local doit également s’appuyer sur
d'autres filitres renouvelables complémentaires,
telles gue le bois-énergie, Péolien ou la méthanisa-
tion, tout en veillant & leur répartition équilibrée, leur inté-
gration paysagére et 3 leur acceptabilita.

Cette dynamigue devra anticiper les fins de wie des
installations (solaires, écliennes, méthaniseurs...), en
intégrant dés leur conception les modalités de démantéle-
ment, de recyclage ou de reconversion des sites.

Le développement de réseaux de chaleur locaux, ali-
mentés par des sources rencuvelables ocu de récupéra-
ticn, constitue wun levier fort pour mutualiser les besoins,
réduire |a dépendance aux énergies fossiles et proposer
des solutions collectives performantes.

Tous ces réseaux devront étre pensés dans une logique
de cohérence entre production et consommiation, en
integrant des solutions de stockage pour pallier les inter-
mittences, et en favorisant des boucles locales d'énergie,
oU la production, la consommation et les échanges se font
i léchelle du termitaire.

Concerter po

Cor ur des projets pa

PTOpELs Do

La réussite de cette transition énergétique repose sur la
coopeération entre tous les acteurs du territoire — collecti-
vités, entreprises, agriculteurs, citoyens, associations en-
vironnementales — pour co-construire des projets par-
tagés, economiguement viables et écologiquement
responsables.

En combinant sobriété, proeduction locale et coopération, Laval Agglomération engage son temitoire dans wne transition
energétigue ambitieuse et partagee. Cette siratégie vise & concilier peformance environnementale, qualité de vie et
souveraineté energétique, au service d'un developpement durable et solidaine.
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Ambition 2 | Un territoire ecemplaire et engage pour la nature

Objectif 2.5 |

Prévoir un développement
circulaire, sobre et adapté au
changement climatique

Drans un contexte marqué par la nécessite de limiter Iartifi-
cialisation des sols et de répondre aux objectifs de sobrie-
té fonciére, Laval Agglomération souhaite engager une
transformation profonde de ses modéles d'aménagement.
L'enjeu est de concilier attractivité, transition &cologique et
gestion économe du foncier.

Orientations

Eespecter la

Laval Agglomeération conditionne la croissance démogra-
phigues 3 la capacité du territgire a accusillir de nouveaux
habitants, 'objectif &tant de limiter les impacts environ-
nementaux et d'optimiser I'usage des infastructures exis-
tantes. Les projets ne pourront &ire autorises que si les
stations d'épuration et réseaux existants disposent d'une
capacité suffisante ou si des extensions sont prévues,
garantissant la protection des milieux naturels. Le dimen-
sionnement des filitres de collecte et de traitement
des déchets devra également étre compatible avec la
projection démographique. Les dispositifs de réduction a
la source, tels que le compostage, [économie circulaire
ou le réemploi, afin de contenir le volume global produit.
Parallélement, le soutien aux filieres locales de valo-
risation matiére et organique contribuera & renforcer
I'autonomie et la résilience du territoire. Enfin, I'accusil de
nouvelles populations sera pricritairement orients vers les
secteurs dajd bien equipes, afin de limiter la comsomma-

tion d'espaces et d'optimiser 'usage des infrastructures
existantes.

Cela passe dabord par le développement de zones
d'activites 3 haute performance environnementale,
intégrant des principes d'aménagement durable dés leur
conception : gestion intégrée des eaux pluviales, rames
végetales, performance énergétique des batiments, mo-
bilité alternative, mutualisation des espaces, etc. La créa-
tion de nouveaux secteurs devra systematiquement privi-
legier des formes urbaines compactes, évolutives et
bien insérées dans leur environnement.

En paralliéle, il est ezzsentiel d'accélérer la requalification
et la densification des zones d'activités existantes,
afin de mobiliser priontairement le foncier deja artificialise.
Cela suppose d'optimiser Fusage des surfaces dispo-
nibles, de favoriser le reemploi de batiments vacants

ou mutables, =t de limiter Fextension des emprises

&Conomiques.

erlag
e d

ent climatique

Pour foutes les fonctions urbaines — écomomie, habi-
tat, égquipements —, Laval Agglomération promeut des
formes de développement plus sobres en foncier, des
constructions réversibles, adaptables et durables, ca-
pables d'évoluer avec les besoins. Les espaces publics,
eux aussi, doivent contribuer & Madaptation climatique en
intégrant des ilots de fraicheur, via la végétalisation des
fagades et des toitures, la désimperméabilisation des sols
ou la plantation d'arbres.

La limitation de l'imperméabilisation devient un principe
structurant, y compris dans les zones d'activités ol des
mesures spécifiques doivent &tre mises en ceuvre @ mu-
tualisation des staticnnements, développement de par-
kimgs silos, intégration de sclutions fondées sur la nature,
etc.

Développer une eéconormie circulaire

Laval Agglomeration affirme egalement son soutien 3 une
economie circulaire, locale et qualitative, en accom-
pagnant les filitres du réemploi 2t en encourageant
la récupération et la valorisation des matériaux dans
les opérations de construction ou de rénovation. Ces
démarches permetient de réduire les déchets, de dimi-
nuer I'impact environnemental des projets et de soutenir
les savoir-faire locaus. En ce sens, il sera également né-
cessaire de pérenniser les capacités de production et de
recyclage en ressources minérales.

mble des acteurs de l'aména
ritoire

Sensibilise

gement du te

L'Agglomeration veillera 3 sensibiliser les porteurs de
projets — quils soient publics ou privés — aux enjeux de
sobrieté fonciére, d'arificialisation et de circularité, pour
faire émerger des projets cohérents, responsables et
exemplaires a 'échelle de son termitoire.

En promouvant un ameénagement &conome en ressources, reversible et respectuswux des equilibres écologiques, Laval
Agglomération affirme sa volonté de concilier atiractivité économigue, sobrigté fonciére et exemplarité environnemen-
tale. Cette approche intégrée permet d'anticiper les mutations 3 venir, tout en construisant un territoire résilient, innovant

et durable, au service des générations futures.

A
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Laval Agglomération,
un territoire accueillant

pour tous

Laval Agglomération porte lambition d'an
territoire ot chacun peut trouver sa place,
tout au long de son parcours de vie. En mi-
sant sur un cadre de vie de qualité, acces
sible et éguilibré, 1'Agglomeéeration erite
renforcer la cohe: idle, soutenir des
parcours résidentiels diversifies et securi-
ses et ameliorer le quotidien des habitants.
"

{ TISques et awx
nuisances. Laval Agglomération souhaite
batir un territoire solidaire, resilient et ac-
cueillant pour tous.

Ambition
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Ambition 3 | Un territoire accuaillant pour tous

Objectif 3.1 |

Favoriser un parcours résidentiel

fluide, inclusif et durable

Dans un contexte notamment margqué par les mutstions
démographigues =t les nouvelles aspirations en matiére
de modes de vie, les poliiques de I'habitat cccupent une
place cenfrale dans les dynamigues temitoriales. Le loge-
ment ne se resume plus a une simple reponse a la de-
mande : il devient un levier structurant pour construire un
territoire plus scbre, plus solidaire et plus resilient.

& réchelle de Laval Agglomération, cela implique d'antici-
per les evolutions & venir, de répondre aux besoins diver-
sifiés des habitants, tout en intégrant les enjeux environ-
nementauy, économiques af sociaux.

Orientations
Répondre aux besoins et attentes de tous les
publics

Powr la mise en oeuvre de cet objectf, une politique volon-
tariste du legement est nécessaire. Laval Agglomeration
souhaite proposer une offre de logements diversifiée,
accessible et de qualité, en réponse 3 la diversité des
profils, des parcours de vie et des attentes des habitants.
Cela impliqgue de renforcer le parc de logements étu-
diants afin de répondre 3 la demande croissante, sou-
tenir 'attractivité universitaire du termritoire 1 encourager
linstallation durable des jeunes actifs. Le développe-
mient du logement social constitue également un axe
prioritaire, notamment dans les communes ol le bescin
est avére, pour garantir un droit au logement effectif pour
tous. La diversification des typologies de logements —
petits et grands logements, logements collectifs, intermea-
diaires ou individuels — permet de réepondre aux bescins
des familles, des personnes seules, des jeunes ou des
SEMIors.

La politigue de I'habitat devra également intégrer des
solutions adaptées aux publics spécifiques, tels que
les gens du woyage, les personnes sans domicile fixe ou
les apprentis. L'offre de logements destinée aux per-

sonnes agées sera confortée, en veillant 3 leur locali-
sation & proximite des services, des commerces et des
equipements, pour garantir automomie et inclusion sociale
le plus longtemps possible. Dans le méme esprit, 'adap-
tation des logements 3 la perte d’autonomie devient
une priorité pour faire face au vieillissement de |a popu-
lation.

L'offre de logements devra egalement etre adaptee aux
capacités financiéres des ménages., en veillant 4 ce
que les loyers ou les colits d'accession restent compa-
tibles awvec les revenus locaux.

Favoriser la diversité des formes d'habitat et des

ieéres d habiter

Laval Agglomeration soutiendra egalement les formes
d'habitat alternatif, comme les tiny houses ou les yourtes,
dans certains secteurs du temitoire, pour repondre a des
aspirations nouvelles en matiére d'habitat, tout en ga-
rantissant leur insertion paysagere. Elle accompagnera
Fémergence de nouveaux modes d'habiter : habitat
participatif, intergénérationnel, eolocation solidaire, autant
de réponses innovantes gui favorisent le lien social et les
dynamiques collectives.

& travers cette stratégie ambitieuse =t cohérente, Laval Agglomération affirme sa volont® de construire une politique
de 'habitat inclusive, sobre et résiliente. Elle place le logement au cosur des transitions territoriales, sociales et envi-
ronnementales, pour faire du « bien habiter » un levier majeur de développement durable et d'attractivité a 'échelle du
ferritoire.
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Arnbition 3 | Un terrtoire accuaillant pour tous

Objectif 3.2 |

Assurer un cadre de vie
de qualité a tous

Offrir & chacun un cadre de vie agréable est une ambition
centrale pour Laval Agglomeration. Dans wn contexte de
transitions démographiques, climatiques et sociales, cela
impligue d'agir de maniére fransversale sur I'ensemble
des composantes de I'environnement gquotidien des habi-
tants - le logement, les mokilités, les espaces publics, les
paysages, les éguipements, et plus largement I'organisa-
tion de l'espace.

Orientations

ces urbains accessil

Cela passe par une urbanisation gui privilegie la den-
sification douce dans les centralités plutdt que I'éta-
lement urbain. En favorisant la mixite des fonctions
— habitat, emploi, services — il "agit de limiter les déplace-
ments contraints, de renforcer les proximites et d'encou-
rager des rythmes de vie plus apaisés. Cette approche
suppose aussi de reconnecter les quartiers entre eux,
et d'améliorer les continuités piétonnes et cyclables,
pour faciliter les mobilités du quotidien.

Les espaces publics jousnt un réle clé dans cette gua-
lité de vie. Leur aménagement doit &tre soigne ot ils
doivent étre pensés pour tous les dges, toutes les mo-
bilites, tous les usages. Les eguipemeants publics, quant
3 eux, doivent étre accessibles et répartis de maniére
cohérente a l'echelle des bassins de wvie, en assu-
rant une couverture équilibrée du temritoire. Le maintien
d'écoles, de structures de santé, d'espaces culturels
et sportifs de proximité est essentiel, notamment dans
les secteurs les plus fragiles. Dans les espaces rurau,
les services mobiles, mutualisés, polyvalents et évolutifs
constitueront des réponses a |a diversité des besoins.

Ameéliorer la qualité des logements

Laval Aggloméeration entend offrir 3 chacun un logement
adapté, abordable et confortable. La production de loge-
ments devra se concentrer 3 proximité des services,
des commerces et des équipements, pour favoriser un
mode de vie fonde sur les proximités. Le parc de loge-
ments doit aussi évoluer en qualité : il s'agit d’améliorer
sa performance environnementale, son confort ther-
mique et acoustique, ainsi que sa qualité d'usage.
Chaque logement, qu'il seit individuel ou collectif, devra
autant que possible bénéficier d’un espace extérieur —
jardin, terrasse, balcon — pour renforcer I'agrément quoti-
dien. Les espaces partagés, comme les jardins collectifs
ou les petits parcs de guartier, parficipent eux aussi & la
qualité résidenticlle.

Faciliter les déplacements du quotidien

Les mobilités participent également 3 la qualité du cadre
de vie. Laval Agglomération souhaite faciliter les dépla-
cements du quotidien, en développant un réseau cohe-
rent et sécurisé de mobilités douces — pistes cyclables,
cheminements piétons — et en renforgant I'accessibilite
des transports en commun, y comprs dans les zones les
mains denses. Le soutien au coveiturage et 3 I'auto-
partage, de méme que la creation de poles d'echanges
multimodaux bien congus, permetiront de diversifier
I'offre et de reduire la dépendance a |a voiture individuelle.

AcCas aux services essentiels

Garantir un

Laval Agglomeération s"attache 3 offrir 4 tous un accés aux
services essentiels en maintenant et développant les
équipements de proximité (&coles, santé, sport, culture)
et en soutenant les services mobiles ou mutualises
dans les zones plus rurales. La répariition des éguipe-
ments est pensee a I'echelle des bassins de vie, et leur
conception favorise l'accessibilitd pour tous les 3ges et
maobilités. Les équipements polyvalents et mutualisés en-
couragent un usage partagé et optimisent les ressources
disponibles.

Offrir un environnement apaise

Le cadre de vie ne se limite pas aux espaces consinuits,
il 2 jous aussi dans les paysages, les ambiances, les
continuités naturelles. Les espaces agricoles et natu-
rels constituent des composantes 3 part entiére du guo-
tidien. Leur présence dans et autour des espaces urba-
nisés permet de conserver des ambiances de nature
qui contribuent fortement au bien-&fre. La préservation
des coeurs d'ilots a forte valeur paysagére ou envi-
ronnementale, la qualité de linsertion des nouvelles
constructions dans le paysage, ou encore I'évolution
miaitrisée des formes baties dans les campagnes sont
autant de leviers pour maintenir un cadre de vie harmo-
nieux et apaiseé.

En agissant de maniére coordonnée sur laménagement, ke logement, les mobilités, les paysages et les services, Laval
Agglomération affirme sa volonté de garantir un cadre de vie de gualité, un quotidien serein et fonctionnel pour tous.
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Ambition 3 | Un territoire accueillant pour tous

Objectif 3.3 |

Soutenir le commerce,
pilier de la qualité de vie locale

Le commerce constitue un levier essentiel de | attractivite
et du dynamisme de Laval Agglomération. Son crganisa-
tion et sa localisation influencent directement |a vitalité des
centralités, la qualité du cadre de vie et I'éguilibre entra les
differentes polarités du territoire. Dans un contexte de mu-
tation des modes de consommation, de concurence ac-
crue entre formats commerciaux et de nécessité de limiter
I'étalement urbain, il est essentiel de repenser laménage-
ment et |a gestion des espaces dédiés.

Orientations
Accompagner les mutations des espaces com-
merciaux périphériques

Dans les =zones periphériques majeures, comme
Saint-Berthevin ou Les Bozées/Pégase, accent sera
mis sur le maintien de attractivitd sans accroissement
significatif des surfaces commerciales. Pour les espaces
periphérigues secondaires et de proximité (avenus de
Paris 3 Saint-Berthevin, Grivonniére, Bourgnewfls-Fo-
rét, L'Huisserie, Loiron-Ruillé.. ), la vocation mixte sera-
confortée, conciliant activites commerciales, services et
autres usages.

Certains espaces commerciaux périphérigues pourromnt
faire 'objet de remembrements ou de relocalisations stra-
tégiques vers les centraliftes, afin de renforcer les cosurs
de ville et de bourg. Leur transformation ou reconversion
vers d'autres usages — &conomiques, résidentiels, cultu-
rels ou de loisirs — sera également envisagée, en cohe-
rence aves les bescins locaux et 'évolution des modes de
consocmmation.

Le Farz de 'Habitat bénéficiera d'un nouvel élan, en lien
avec les espaces habités voisins et IEspace Maysnne,

pour redevenir un lieu attractif et intégré au tissu urbain
environnant.

Le developpement des activites logistigues restera en-
cadré pour répondre aux bescins des entreprises indus-
trielles et commerciales existantes.

Dynamiser U'offre commerciale dans les
centres-villes/centres-bourgs

Dans les centres-villes et centres-bourgs. lNebjectif est
de renforcer |'attractivité et la vitalité commerciale. Lim-
plantation de nouveaux commerces est encourageée, tout
comme le maintien et lNinnovation des commerces exis-
tants. L'expérience client sera renforcés, et les dispositifs
de vente automatique dans lespace public seront enca-
drés pour préserver la qualité des centres. La dilution du
commerce sera evitee afin de concenfrer I'activiteé dans
des périmétres restreints, et des solutions de micro-livrai-
son pour les marchandises lourdes seront développées.
Limplantation de commerces prvilégiera les locaux va-
cants. L'offre commerciale ambulante, les marchés et les
ecpaces de vente de produits locaux seront soutenus.

En conciliant attractivité commerciale, maitrise de I'urbanisation et innovation, Laval Agglomeration pourra maintenir
un maillage 2quilibré d'espaces commerciaux. Ce modéle favorisera la vitalité des centralités et renforcera la cohésion
enfre les differentes polarites du territoire, tout en preservant la qualite du cadre de vie.

SCoT | Projet dAmanagement Stratégique

1222



Arnbition 3 | Un terrtoire accusillant pour tous

Objectif 3.4 |

Réduire les vulnérabilités
face aux risques

Inondations, erosion des sols, vagues de chaleur ou epi-
sodes de fortes pluies : autant de phénoménes dont la
frequence et lintensite sont appelees a croitre et qui ne-
cessitent d'adapter dés aujourdhui Fameénagement, la
construction et la gestion des espaces. Laval Aggloméra-
tion affirme, & travers cet objectif, sa volonté d"anticiper les
risques et de protéger ses habitants, ses activités et ses
paysages, plutdt que de les subir. || s'agit de protéger le
territoire aujourd'hui mais aussi de préparer celui de de-
main, en garantissant un cadre de vie sir et adapté aux
évolutions & venir.

Orientations
Prévenir le risque inondation

L'agglomération s'engage a protéger et restaurer les
champs d'expansion des crues et les zones humides
afin d'absorber les excés d'eau. Les cours d'eau et leurs
abords feront 'objet d'une attenticn particuliére afin de ga-
rantir la perméabilité des sols et I'absence d'obstacle
au libre ecoulement des eaux. Les regles d'urbanisme
seront adaptées dans les zones inondables, incluant la
limitation de la construction, la surélévation des batiments
et l'utilisation de matériaux résilients. Une gestion durable
sera mise en oeuvre (imperméabilisation. noues...). Pa-
rallélement, la reconstitution et Fentretien des haies et
ripisylves permetiront de limiter I'érosion et de renforcer
la capacité des sols 3 absorber les eawx. Enfin, I'agglomea-
ration facilitera la coordination avec les collectivites, ex-
ploitants agricoles et syndicats des eaux pour une gestion
efficace et concertée du risque.

Andc
ment climatique

r l'évolution des risques avec le change

Les projets d’aménagement intégreront systémati-
quement les risques climatiques, en favorisant la vege-
talisation, 'ombrage et la création d'ilots de fraicheur pour
atténuer les effets des canicules par exemple. Laval &g-
glomération soutiendra les adaptations apportées aux
infrastructures sensibles aux événements extrémes,
telles que les réseaux éleciriques, les transporis et les

batiments publics. La creation d'espaces refuges clima-
tigues, incluant des zones ombragées et des batiments
rafraichis, sera encouragee dans les zones urbaines. Les
solutions fondées sur la nature, telles que la plantation
d'arbres, 'entretien des espaces naturels et agricoles, le
développement de la trame verte et bleue et |la protection
des parcs et jardins, seront privilegiées pour réduire les
impacts climatigues (incendie, affaissement des sals..).

dre en compte les risques industriels et
technologigues

L'urbanisation sera strictement encadree a proximite
des zones exposées aux risques industriels, afin de
proteger les populations et les biens. Les risques indus-
triels existants, les sites et les sols pollués seront systa-
matiquement pris en compte dans les projets d'aménage-
ment. Cette approche préventive vise a réduire 'exposition
aux accidents et a renforcer la sécurité sur I'ensemble du
temitoire.

L'agglomeration privilegiera une gestion des risgues
coordonnée a I'échelle intercommunale. Le Plan Inter-
communal de Sauvegarde (PICS) sera central dans cette
organisation, permettant de structurer la prévention, la
préparation et la réponse aux evénements. Les échanges
entre collectivités, services de I'Etat, acteurs économiques
et citoyens seront renforcés afin d'assurer une veille per-
manente et une capacité d'anticipation optimale.

Laval Agglomération vise un territoire résilient et sécurisé, capable de réduire les vulnérabilités face aux risques etd'an-
ticiper leur évolution dans un contexte climatique incertain. Cette stratégie intégrée garantit la protection des habitants,
la pérennité des infrastructures et la préservation des espaces naturels, tout en consclidant la capacité du termitoire &

s'adapter et 3 se développer de maniére durable.

o7

SCOT | Projet @A menagement Stratégique

1223



Ammbition 3 | Un territoire accugillant pour tous

Objectif 3.5 |

Soutenir la cohésion sociale et
assurer le bien-étre de tous

Le bien-etre des habitants constitue une priorite ; il s'agit
de concilier le développement urbain avec la préservation
de la samte, du confort et de la qualite de vie, en limitant
les nuizances, en garantissant l'accés 3 des espaces
conviviaux et en favorisant une alimentation saine et lo-
cale. Laval Agglomération entend construire un cadre de
vie de qualite, dans lequel chaque perscnne peut se dé-
placer, se rencontrer et vivre dans un environnement sain.

Orientations
Limiter Iexposition aux nuisances

Le temitoire s'engage a reduire I'impact des grandes in-
frastructures de transport (A%1, LGV._.) sur les popula-
tions et a traiter les points noirs identifies en matiére de
nuisances sonores par des amenagements spécifiques.
Parallélement, la qualité de I'air sera améliorée et les
émissions de gaz a effet de serre limitées grace a la
rehabilitation thermique du parc de logements, au déve-
loppement des énergies renouvelables, a l'interdiction de
nouvelles sources de rejets importants, ainsi qu'a la pro-
maotion des modes de fransport alternatifs et électriques.
Limplantation d'activités économigues compatibles avec
la guigtude des quartiers résidentiels sera encouragée.

Garantir l'accés a des lisux de rencomntre

Le temitoire développera des espaces publics de diffe-
rentes tailles et natures vegetalisées dans les quartiers
d'habitat, tout en favorisant les initiatives locales, asso-
ciatives et citoyennes renforgant le lien social. Des lieux
de vie conviviaux seront créés, tels gue des espaces pu-
blics de qualité, des tiers-lieux, des jardins partagés ou
des éguipements sportifs de proximite. La planification
intégrera egalement des espaces adaptés i |a gestion de
situations d'urgence et des cheminements doux sécuri-
s&5 et continus pour relier les ieux de vie, de soins et de
SErvices.

Offrir un accés pour toutes et tous a une alimen-
tation de qualité

Le temitoire favorisera I'accés a4 une alimentation saine,
locale et accessible, &nm soutenant la consommation de
preduits agricoles locaux etiou biclogigques, motamment
par les collectiviteés et les projets de proximite.

Ces orientations traduisent 'ambition d'un termitoire soucieux du bien-8tre de ses habitants et de la gualité de son
environnement. En limitant les nuisances, en développant des espaces de rencontre accessibles et conviviaux, et en
favorisant une alimentation saine et locale, le temitoire se donne les moyens de construire un teritoire ol la sante des

habitants est préservés.
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Laval Agglomération,
un territoire fort de ses

communes plurielles

La richesse de Laval Agglomération repose
sur la diversité et la complérmentarité de ses
communes. Chacune, avec ses spécifici-
tég, ses ressources, son identité, contribue
a 'équilibre et a 1a vitalité du territoire. En
valorisant cette pluralitg, T'Agglomeération
athrme sa volonté de construire un projet
cormmurn fonde sur une armature territo-
ridle cohérente et solidaire, oi chaque com-
murne, quelle que soit 5a taille, a sa place et
joue un role dans le développernent parta-
gé. Ce socle local, a 1a fois ancré et ouvert,

urn levier essentiel pour répondre
a wes0ins des habitants, renforcer les ser-
vices de proximité et porter collectivement
les grandes transitions a venir.

Ambition
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Armbition 4 | Un territoire ot de ses communes plurelies

]

Objectif 4.1 |

Faire de Laval une ville «Phares,
habitée, vivante et accessible

Laval a ete identifiee comme la commune «Phares de 'ag-
glomération, incamant le centre vitale du temitoire, celle
autour de laguelle tout s’organise. Elle guide. rayonne,
structure I'espace et la vie autour d'elle.

Orientations

Proposer une offre en logements attractive

L'attractivité résidentiellede la ville-centre passera par le
développement d'une offre diversifidée et adaptée aux
attertes actuelles. La pricritd sera donnés 3 la reprise et
i la réhabilitation du bati existant, afin de répondre aux
exigences contemporaines en matiére de performance
énergétigus, de modes de vie et d'accessibilits.

L'offre en logements sera pensée pour accueillr aussi
bien les familles que des publics spacifiques, tels que les
étudiants, les jeunes actifs ou les ménages a faibles re-
venus. La diversité recherchée se traduira par une plu-
ralite de typologies (petits collectifs, logements interme-
diaires...) et de statuts d'occupation (locatf, accession
& la proprigte), favorisant ainsi la mixité sociale et géné-
rationnelle.

Les caractéristigues architecturales gui font lidenfité de

cerains quartiers seront préservées pour conserver la
memaire du développement urbain.

La riviere de la Mayenne constitue le cosur de la ville.
Sa valorisation sera recherchee. Une coherence de trai-
tement des espaces publics (revétements, vegetalisation,
mabilier urbain}, participera également & créer un cadre
de vie harmonieux et lisible.

La volonte poliique est de faire de Laval une ville habitge,
vivante et accessible ce qui suppose d'agir simultanement
sur le logement, la mobilité, |a culture, Féconomie et la
qualite urbaine.

Les transitions entre les différentes typologies baties
seront pensées de manigére & faciliter la lecture du pay-
sage urbain et a offrir des continuités visuelles et fonction-
nelles, favorisant ainsi les interactions entre les différents
guartiers.

il

La transformation des mobilités constitue wn levier ma-
jeur pour rendre la ville plus agréable et plus accessible.
Laval poursuivra le développement des infrastructures
de mobilité douce et en proposant des solutions de
stationnement adaptées, contribuant ainsi 3 réduire la
place de la voiture en centre-ville. Faire de Laval une ville
apaisée, ¢'est aussi metire en ceuvre une densification
raisonnée, intégrant systématiquement des espaces
wverts et favorisant la biodiversité afin de maintenir un
equilibre entre urbanisation 21 qualité environnementale.
Conforter I'économie de la ville-centre

Lawval entend tirer parti de son statut de ville-préfecturs
pour conforter et diversifier son économie tertiaire. Des
sclutions fonciéres et immabiliéres adaptées aux besains
des enfreprises seront proposées, accompagnees des
moyens necessaires 3 leur développement, quiil s'agisse
de services numériques performants, de connexions de
maobilité cptimisées ou d'infrastructures spécifiques.

En réunissant logement, mobilité, activité économique et qualité urbaine, Laval 5'affirme comme une ville vivants, ac-
cessible et atiractive, ol chague habitant trouve sa place et ou I'espace public devient un lizu de rencontres, de mobilite

et d'échanges.

[}
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Ammbition 4 | Un teritome o de 528 communes phanelies

Objectif 4.2 |

Renforcer les fonctions urbaines
des communes «Echo»

Il s’agit d'une commune en résonnance aves une autre
commune. Elle prolonge les dynamigues urbaines tout
en affirmant sa propre identité. Par ses liens guotidiens
- residentiels, economigues, culiurels cu de mobilita - elle
participe activement au fonctionnement de lN'ensemble du
territoire de Laval Agglomeration. Mi simple déependance,
ni autonomie totale, elle est une piéce complémentaire.

h

Orientations

Poursuivre la diversification de Toffre en loge-
mernts

Le développement urbain visera 3 diversifier davantage
les typologies d'habitat et les formes urbaines, en in-
tégrant de maniére équilibrése habitat individuel groups,
habitat intermédiaire et collectif. Cetie diversité permetira
de proposer des produits immobiliers attractifs, adaptés
aux attentes des familles, des actifs et des personnes
agees, tout en assurant la mixite sociale et generation-
nelle 3 travers 'ensemble de 'offre de logements.

ville vivants

Maintenir des coeurs d

La vitalite des centres-villes sera confortée par le ren-
forcement de 'offre commerciale et de services non
marchands de proximité. L'ohjectif est de maintenir des
centres-villes accessibles et atiractifs, ol se conjuguent
commerces, services, renconires et vie locale. Les
cenires-villes poursuivront leur transformation et seront
ouveris & accueilir une architecture innovante partici-
pant i |a qualite du paysage urbain.

Situees entre |a ville-centre et des lieux de vie plus ruraux,
les communes «Echos deoivent confribuer pleinement
I'aftractivité et & 'équilibre du territoire. Les orientaticns
proposées visent 3 accompagner leur développement en
alliant diversité de I'habitat, vitalité des centres, gualité
des mobilités et préservation de l'identité locale.

Diversifier les modes de déplacement

Les mobilites constitueront un axe fort d'action, avec la
poursuite des aménagements dédiés aux déplace-
ments doux entre les communes, les zones d'activites
et Laval, mais aussi au sein méme de la commune, ain-
si que I'amélioration de la desserte en transports en
commun. L'objectif est de proposer davantage dalter-
natives i la voiture individuelle. Une des crientations est
également la maitrise des flux de circulation, afin d"éviter
tout report lig & 'évitement de autoroute A1, Les enirées
de ville feront Mobjet d'une attention particuliére, en alliant
qualité paysagére, lisibilité et foncticnnalite.

Présemver les equipements structurants

Garantes des besoins guotidiens des habitants et de
I'attractivité résidentielle des communes «Echos, les in-
frastructures scolaires, sportives, culturelles ou de
services publics doivent étre maintenues. Leur quali-
té, soulignée dans le diagnostic, doit étre assurée 3 long
terme, via leur entretien, leur modemisation et lorsgue
cela est nécessaire leur développement pour anticiper
I'éveolution démographique et les nouveaux usages.

En agissant simultanément sur le logement, les commerces, les mobilités et [économie, ces communies «Echos contri-
bueront & un développement éguilibreé et solidaire de I'agglomération lavalloise, towt en affirmant leur identité propre et

lewr role structurant dans le temritoire.

1
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Ambition 4 | Un territoire

Objectif 4.3 |

Conforter les communes « Point
d'ancrage » comme centres de
vie équilibrés et vivants

Ce sont les communes ol 'on vient 5" amarrer pour trouver
o2 gui manque ailleurs - une école, un marche, un café. ..
Elle rassemble sans dominer, relie sans effacer. Entre les
champs et les vallées, elle tient le rile discret mais essen-
tiel d'un coeur qui bat pour plusieurs villages alentours.

Orientations

Soigner l'image des Communes

Unie attention particuliére sera poriée a la qualité des es-
paces publics, des entrées de ville et du cadre bati. La
réappropriation des centres-villes par les habitants pas-
sera par la requalification des fagades et du bati ancien,
I'amé&lioration des espaces publics et le maintien d'une
offre commerciale et de sernvices.

L'offre résidentielle devra répondre aux besoins des fa-
milles, en diversifiant les typologies de logements et les
statuts d'occupation. Des petits logements adaptés seront
créés & proximite des services et équipements, facilitant
linstallation des personnes dgées et des publics vul-
nérables, et favorisant ainsi le maintien 3 domicile dans
un cadre sécurisant &t convivial.

fort de ses cormmuneas plurielles

]

Les communes «Point d'ancrages doivent constituer des
points d'appui essentiels pour le maillage du temitoire,
offrant services, commerces et emplois 3 une population
répartie sur un bassin de vie plus local. Leur développe-
ment doit s'appuyer sur un équilibre maitrisé, conciliant
dynamisme local et préservation de leur identité rurale.

Ameliorer la mobilité

Les mobilités seront pensées a l'échelle locale et inter-
communale. Pour les trajets de courte distance, la SeCu-
rité et la continuité des mobilités actives seront renfar-
cées. Les connexions vers et depuis les communes
voisines seront améliorées afin de soutenir les déplace-
ments guotidiens, qu'ils soient lies au travail, aux études
ou auwx loisirs.

Maintenir des services et emplois locaux

Suwr ke plan économigue, les «Points d'ancrages offriront
un cadre propice au développement des activités ar-
tisanales et des petites industries, en s'appuyant sur
les atouts locaux et la disponibilité fonciére adaptée. Le
commerce se développera dans une logique de com-
plémentarité avec les autres communes du temitoire, en
adaptant 'offre aux diférents rythmes et temporalités de
Consommation.

En confortant leur offre de logements, en renforgant leur accessibilité et en dynamisant leurs centres-villes, les pdles
relais pourront pleinement jouer leur rile de points d'ancrage et de relais économigues, sociaux et culturels au service

des habitants de tout le termtoire.

e
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Arnbition 4 | Un territoine fort de ses cormmunes plurielles

Objectif 4.4 |

Maintenir un cadre de vie apaisé

dans les communes «Repos»

Un village «Reposs est une commune a dominante ru-
rale, nichee au coeur de terres agricoles. Il se distingue
par son patimoine champétre et ses paysages faconnés
par I'agriculture, activite bien vivante. Il s'agit de villages
paisibles gui offre & ses habitants un cadre de vie calme et
discret. Ouwerts, accueillants mais sans rile structurant,
on y vit, on 5’y repose a l'ombre des dynamigues voisines.

+ Wi

Orientations

Frévoir une offre de logements destings priori-
tairernent aux farnilles

Le développement reésidentiel visera a répondre en priori-
& aux besoins des familles, en soutenant une offre de
logements diversifiée et accessible. L'habitat développe
devra favoriser 'accueil de jeunes ménages et la stabili-
safion des parcours résidentiels, notamment par le déve-
loppement du locatif et la diversification des formes
d'habitat.

Prézerver un cadre de vie paisible

L'amenagement des communes «Reposs s'appuiera surla
préservation du cadre paysager et du patrimoine bati,
essentiels & lidenfité des communes rurales. Ainsi, les
régles d'urbanisme devront garantir un équilibre entre dé-
veloppement et qualité de vie, par une densite bitie mai-
trisée et un maintien de la vocation agricole. Les nou-
velles constructions devront s’intégrer avec soin dans les
silhouettes villageoises et les motifs paysagers exis-
tants {ré-'_-'.eau de haies, vallonnements, vues lointaines).
Uni effort parficulier sera porté sur la vegétalisation des li-
siéres et des entrées de bourg, afin de renforcer la qualite
écologique et la lisibilite des transitions entre le village et
les espaces naturels. En ce sens, également, I'urbanisa-
tion lingaire sera stoppée afin de préserver les coupures
d'urbanisation entre les groupements batis. Une valorisa-
tion du bati disperse et isole sera possible via des change-
ments de destination encadrés.

Les communes «Reposs doivent exister sans s'effacer et
ainsi conserver une place dans le fonctionnement du terri-
toire de ['agglomération. Les objectifs sont multiples - sou-
tenir un modéele de développement sobre et adapteé a leur
caractére rural, tisser des liens avec les autres communes
et s"adapier progressivement aux evolufions sociétales et
envircnnementales.

La vie de proximité s'établira autour de lieux de rencontre,
du commerce itinérant, des circuits courts et autour de pe-
fites activités artisanales compatibles avec 'habitat.

Garantir des solutions de mobilité adaptées aux
hakitants

Le développement de la mobilité au sein des com-
munes reposera sur une logique de maillage et de
complémentarité avec les points clés (liew: dem-
plois, sites d'equipements et de services...) du territoire.
Des ligisons reguliéres, notamment sous la forme de
transports a la demande, devront 8ire maintenues ou ren-
forcées vers les communes. « Points d'ancrage ». La conti-
nuité des cheminements piétons et cyclables, & Méchelle
des boungs comme enire les communes, constitue une
priorité pour favoriser les mobilités actives et sécurisées.
Le covoiturage, Mautopartage et la mobilité solidaire se-
ront encourageés a travers la mise en place d'aires de sta-
tionnement dédiées et de services adaptés aux besoins
du quotidien (frajets domicile-travail, accés aux services
et commerces). Enfin, les conditions de rabattement vers
les gares TER et les lignes de bus structurantes devront
etre ameliorées pour renforcer Fintermedalite et Faccessi-
bilité globale du territoire.

3
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Ambition 4 | Un territoire fort de 5e5 Communes

Objectif 4.5 |

Offrir une expérience touristique

et/ou résidentielle dans les
communes «Pittoresque»

Un village « Pittoresque » est un village préservé dans
son cadre naturel et architectural, offrant un charme au-
thentiqgue etiou un cadre de vie de qualité zau verte. Il
attire par sa beauté et'ou par sa douceur de vivre et jous
ainsi un réle & I'échelle du temitoire, touristique etiou rési-
dentiel.

Orientations
Tévoir une offre de logements mesuree

Le développement résidentiel visera & répondre en prio-
rité aux besoins des familles, en soutenant une offre de
logemernits diversifiée et accessible. Une partie de I'offre

pourra egalement étre dédige aux visiteurs.
Mettre en valeur le patrimoine

Les orientations visent 3 préserver et mettre en valeur le
patrimoine des villages, en conciliant protection du bati,
qualité architecturale et dynamisme local. La conserva-
tion des batiments remarguables constitue une priori-
t&, tout comme la mise en valeur des monuments et des
espaces structurants des bourgs 3 'occasion de projets
d’aménagement ou de réhabilitation, permettant de ren-
forcer Patractivité et lidentité des centres historiques.
Les perspectives sur le patrimoine, qu'il soit bati ou
paysager, seront protégées, tout comme les &léments
témeins des savoir-faire et de lhisteire locale. Les amé-
nagements visent enfin 3 limiter les elements de pollution
visuelle afin de préserver la qualité du cadre de vie et du
paysage.

s pluneles

A I'écart des dynamigue &conomigues =t résidentizlles

wclassiguess, les communes «Pittoresquess doivent
conserver et ransmettre leur identite et lewr valeur patri-
maniale. L'objectf est d'offrir une expérience touristique
etiou résidentielle qualitative via un ameénagement sobre,
harmonieux et durable.

Présemver l'identité des bourgs

Les formes urbaines originelles des bourgs seront conser-
vées et les nouvelles constructions s'inscriront dans une
logigque de sobrigté, d'harmonie et de durabilité, en wtili-
sant des matéraux traditionnels et nobles et en respec-
tant les caractéristiques architecturales existantes. La
qualité des interventions sur I'existant devra étre particu-
ligrement soignée dans les centres historiques, tandis que
les eléments végetaux et minéraux structuramnts — arbres,
alignements, murs, encles paroissiaux — sont identifies
el préserves.

Cette attention portée au patrimoine et & larchitecture ser-
vira également le développement économique et touris-
fique des communes. Celles-ci seront intégrées comme
sites emblématiques dans les circuits touristigues, et les
activités arisanales et commerciales seront encouragees
lorsqu'elles valorisent ke savoir-faire local et répondent
aux besoins des habitants comme des visiteurs.

w
[
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Florian Bercault : On passe aux questions que vous attendez tous : les mobilités, avec le
reglement des services des TUL concernant le service MobiTUL.

MOBILITES

e CC164 — REGLEMENT DES SERVICES DES TUL — MODIFICATION DU
REGLEMENT DU SERVICE MOBITUL

Rapporteur : Isabelle Fougeray

| - Présentation de la décision

Lors de la validation du contrat de délégation de service public, Laval Agglomération a validé
I'annexe 18 du contrat qui détaille les réglements des différents services.

Ces reglements ont été mis en ceuvre au 1er septembre 2023. Aprés quelques mois
d'exploitation, Laval Agglomération et RATP Dev ont souhaité retravailler le réglement du
service Mobitul notamment afin de le mettre en compatibilité avec les normes RGPD. En
méme temps, il est proposé de modifier ou préciser quelques articles pour que ceux-cCi
correspondent au mieux a ce qui se passe sur le terrain.

Voici les principales modifications :

¢ |e service ne fonctionne dans les faits pas le dimanche matin (contrairement & ce qui
était prévu au contrat),

¢ la modification des conditions d'entrée dans le service et suppression de la référence
a la perte de mobilité,

¢ la modification en conséquence des piéces demandées a linscription et de la
procédure d'inscription,

e la précision sur les réservations (délai de réservation, motifs, créneaux réservés,
réservations régulieres),

¢ |a demande de modification du temps maximum passé dans le véhicule, Laval
Agglomération exige 60 mn max, titi applique 75 mn. RATP demande a ce que l'on
mette 75 mn afin de se conformer a ce qui se passe sur le terrain,
I'ajout de toutes les obligations réglementaires liées a la RGPD,

e e regroupement dans un article des éléments sur les obligations des utilisateurs pour
pouvoir sanctionner les manquements

Il - Impact budgétaire et financier

Il n'y a pas d'impact budgétaire de cette décision (sauf dixit RATP si on applique le contrat et
le reglement actuel et que Laval Agglomération fait fonctionner le service le dimanche matin
et que I'on applique la contrainte des 60 mn dans le véhicule...dans ce cas on risque de
générer plus de km).

Il s'agit juste de mettre en adéquation notre réglement Mobitul avec la réglementation RGPD

et avec la réalité terrain de I'exploitation du réseau et de permettre une exploitation sereine
de ce service.
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Isabelle Fougeray : Bonsoir a toutes et a tous. Merci, Monsieur le Président. Cette
délibération a en effet pour objet la mise a jour du réglement du service MobiTUL, afin de le
rendre compatible avec les normes RGPD et de le mettre en adéquation avec |’'exploitation
du service. Les principales modifications et précisions apportées a ce réglement portent sur :

e lintégration d'une offre de service le dimanche, de 11 h00a 19 h 00 ;

e la modification des conditions d’entrée dans le service, avec la suppression de la
condition de perte de mobilité pour les plus de 80 ans, et les modifications en
conséquence des pieces nécessaires a l'inscription au service ;

e des précisions apportées sur les modalités de réservation ;

e la modification du temps maximum passé dans un véhicule, qui passe de 60 a 75
minutes pour la deuxiéme couronne, puisque le service MobiTUL s’est étendu, dans
le cadre de cette nouvelle délégation de service public, a I'ensemble du territoire des
34 communes.

Dans cette mise a jour du reglement, nous avons également regroupé, dans un seul et méme
article, tous les éléments relatifs aux obligations des usagers, afin d’en améliorer la lisibilitée.
Et, comme je vous l'ai indiqué, nous avons ajouté I'ensemble des obligations réglementaires
liées au RGPD.

Florian Bercault : Merci. Est-ce quil y a des questions ?

Ceci exposé,

Il vous est proposé d'adopter la délibération suivante :
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N° 164/2025
CONSEIL COMMUNAUTAIRE DU 15 DECEMBRE 2025

REGLEMENTS DES SERVICES DES TUL - MODIFICATION DU REGLEMENT DU
SERVICE MOBITUL

Rapporteur : Isabelle Fougeray
LE CONSEIL COMMUNAUTAIRE,

Vu le code général des collectivités territoriales et notamment ses articles L2121-29, L2333-
64 a L2333-75 et L5211-1

Vu le code des transports, le titre 11l du livre 1l de la premiere partie du code des transports, et
les articles L1221-1, L1231-1-1, L1231-5 et L3111-5,

Vu la délibération n° 56/2022 du conseil communautaire du 12 septembre 2022, approuvant
le choix du délégataire de la délégation de service des transports urbains de I'agglomération
lavalloise,

Vu la délibération n° 127/2023 du conseil communautaire du 2 octobre 2023, approuvant les
reglements des services dont la création d'un réglement pour les services scolaires du réseau
de transports publics applicables au ler septembre 2023,

Vu la délibération n° 131/2024 du conseil communautaire du 30 septembre 2024, approuvant
l'avenant 1 au contrat de délégation de service public de transport en commun et hotamment
son annexe 18,

Considérant qu'aprés plusieurs mois d'exploitation, il est apparu opportun d'apporter quelques
modifications au réglement Mobitul validé a I'annexe 18 du contrat,

Qu'il appartient a Laval Agglomération en qualité d'autorité organisatrice de la mobilité de
mettre a jour ces réglements pour la bonne exploitation du réseau de transport urbains,

Aprés avis favorable de la commission mobilité
Sur proposition du bureau communautaire,
DELIBERE

Article ler
Le reglement Mobitul joint en annexe est adopté.

Article 2
Le Président de Laval Agglomération ou son représentant est autorisé a signer tous les
documents a cet effet.

Article 3
Le Président de Laval Agglomération est chargé de I'exécution de la présente délibération.

La délibération est adoptée a l'unanimité.
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REGLEMENT DU SERVICE MOBITUL

Le service MOBITUL est un service de transport de personnes a mobilité réduite sur le
territoire de Laval Agglomération (ci-aprés le « Service »), exécuté par la société RD Laval
Agglomération, Société par Actions Simplifiée a Associé Unique, au capital de 414 230 euros,
immatriculée au registre du commerce et des sociétés de Laval sous le numéro 908 446 495,
dont le siege social est situé 63 rue Henri Batard ZA des Alignés 53000 Laval, N°TVA
intracommunautaire FR46908446495 (ci-aprés dénommée « L'Exploitant»), dans le cadre
d'un contrat de délégation de service public conclu avec Laval Agglomération, autorité
organisatrice de mobilité.

Le présent reglement a pour objet de fixer les conditions d'entrée et d'utilisation du service
MOBITUL.

Ce présent reglement doit étre signé par l'usager du service.

Article 1 : Champ d'application du reglement

Les dispositions du présent reglement sont applicables a toute personne physique qui réserve
et/ ou utilise le Service.

L'utilisation du Service implique la connaissance et vaut acceptation pleine et entiére et sans
réserve du présent réglement.

L'exploitant se réserve le droit de modifier, & tout moment et sans préavis, le présent
reglement. En effet, le reglement est susceptible d'évoluer a tout moment sans que cela donne
lieu a une information des usagers. Cependant toute modification du réglement fait I'objet
d'une décision de I'assemblée délibérante de LAVAL Agglomération.

En cas de modification, le réglement applicable sera celui en vigueur au jour de la réservation
du Service.

Le présent réglement est consultable sur le site internet https://www.tul-laval.com, édité par
'Exploitant, ainsi que sur simple demande aupres de I'Exploitant aux cordonnées indiquées a
l'article « Contacts » ci-apres.

Article 2 : Offre de transport adapté pour personne a mobilité
reduite

Le Service a pour but d’assurer les trajets des personnes a mobilité réduite qui ne peuvent
étre réalisés intégralement avec les lignes régulieres du réseau TUL.

C’est un service de transport a la demande effectué par des véhicules, adaptés ou non,
€équipés pour la prise en charge des personnes a mobilité réduite. Il fonctionne 7 jours sur 7,
du lundi au dimanche (exceptés les jours fériés).

Les transports sont assurés aux horaires suivants :

- Du lundi au samedi : de 07h00 (premiére prise en charge) a 19h00 (derniére prise en
charge)
- Ledimanche : de 11h00 (premiére prise en charge) a 19h00 (derniére prise en charge).
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Article 3 : Conditions d'acces

Article 3.1 : les conditions géographiques

Le Service ne s’adresse qu’aux personnes résidant dans le ressort territorial de LAVAL
Agglomération, qui comprend les communes ci-apres :

Ahuillé, Argentré, Beaulieu sur Oudon, Bonchamp, Bourgon, Chéalons du Maine, Changé,
Entrammes, Forcé, La Brulatte, L’'Huisserie, La Chapelle Anthenaise, La Gravelle, Launay-
Villiers, Laval, Le Bourgneuf la Forét, Le Genest Saint Isle, Loiron Ruillé, Louverné, Louvigné,
Montflours, Montigné le Brillant, Montjean, Nuillé sur Vicoin, Olivet, Parné sur Roc, Port Brillet,
Saint Berthevin, Saint Cyr le Gravellais, Saint Germain le Fouilloux, Saint Jean sur Mayenne,
Saint Ouen des Toits, Saint Pierre la Cour et Soulgé sur Ouette.

A ces personnes habitant LAVAL Agglomération s'ajoutent de droit, depuis la loi n°2019-1428
du 24 décembre 2019 dorientation des mobilités dite « LOM », toutes les personnes
porteuses d’'une carte mobilité inclusion mention « invalidité », quel que soit leur lieu de
résidence en France.

Par contre, l'origine et la destination des transports doivent étre situées dans l'une des
communes de LAVAL Agglomération sus-mentionnées et localisées par des adresses
clairement identifiables.

Article 3.2 : les ayants droits — criteres d’éligibilité
Les personnes remplissant I'une des deux conditions suivantes peuvent bénéficier du Service

- Etre agé de 80 ans ou plus
- Avoir un taux d'incapacité de 50 % ou plus

Article 3.3 : la constitution du dossier d'admission au Service

L'acces au Service est conditionné a la constitution d’un dossier d’inscription, comportant les
éléments suivants :

- Une fiche de renseignements, diment complétée
- L'un des justificatifs suivants, en fonction de la situation du demandeur :

Critéres d’éligibilité au Pieces justificatives demandées

service

Condition Age : 80 ans ou Carte d’identité précisant la date de naissance
plus Un justificatif de domicile de moins de 6 mois

Condition HANDICAP > 80% | Carte mobhilité inclusion mention INVALIDITE

Condition HANDICAP > 50% | Carte mobilité inclusion mention PRIORITE avec période
de validité

Ou Notification MDA précisant le taux d’invalidité et la
période de validité
Un justificatif de domicile de moins de 6 mois
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La demande d'inscription au Service doit étre adressée par courrier envoye a l'adresse
suivante :

Service Mobitul

RD LAVAL Agglomération - Dép6t des TUL

63, Rue Henri Batard

ZA des Alignés

53000 LAVAL

Par courriel a 'adresse suivante :
mobitul@ratpdev.com

Elle peut étre déposée a I'espace TUL :
11 Allée du Vieux Saint Louis
53000 LAVAL

Lorsque les conditions d'acces au Service auront été validées, la personne recevra un courrier
accompagné du présent réglement et des documents financiers

Si l'accés au Service est refusé, la personne en sera informée par courrier avec les motifs du
refus.

L'usager certifie 'ensemble des renseignements fournis lors de son inscription comme exact
et s'engage a informer I'Exploitant de tout nouvel élément et/ou modification de sa situation :
coordonnées, changement d'aides techniques (fauteuil, aide matérielle ou humaine...).

En cas d’évolution de la situation de I'usager, une révision des conditions de transport pourra
étre opérée.

Article 3.4 : les transports exclus du service

Le service étant financé par Laval Agglomération, celui-ci n’assure pas le transport relevant
de la compétence d’autres collectivités ou organismes tels que :

» Le transport & but thérapeutique directement lié au handicap ou maladie de 'usager pris en
charge financiérement par la CPAM.

» Les déplacements des éléves handicapés qui fréquentent un établissement général,
agricole ou professionnel, public ou privé placé sous contrat, en application de la loi N°59-
1557 du 31 décembre 1959, ou reconnu aux termes de la loi N°60-791 du 2 ao(t 1960, et qui
ne peuvent utiliser les transports en commun en raison de la gravité de leur handicap,
médicalement établie, sont pris en charge et organisés directement par le Consell
Départemental au titre de sa compétence.

» Les déplacements des étudiants handicapés qui fréquentent un établissement
d’enseignement supérieur relevant de la tutelle du Ministere de I’Agriculture ou du Ministére
de I'Education Nationale, et qui ne peuvent utiliser les transports en commun en raison de la
gravité de leur handicap, médicalement établie, sont pris en charge et organisés directement
par le Conseil Départemental au titre de sa compétence.

» Les déplacements relevant de I'action sanitaire et sociale, compétence du Conseil
Départemental.

» Les transports spécifiques organisés par des établissements spécialisés pour leurs besoins
propres tels que les établissements recevant des personnes agées, les établissements
d’hébergement pour les personnes handicapées ou agées, les institutions de travail protégé
(ESAT, ...), en application du Code de la Famille et de I'Aide Sociale.
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» Les transports relevant du maintien des salariés handicapés dans I'emploi dont la demande
doit étre effectuée auprés des AGEFIPH.

Lorsque les transports peuvent étre financés ou pris en charge par ailleurs, la personne
désirant accéder au Service devra prouver qu'elle a effectué une demande dont la réponse a
été défavorable aupres des organismes compétents.

L'Exploitant fournira les coordonnées des différents organismes concernés et tous les
renseignements utiles a l'usager afin de faciliter ses démarches.

Article 4 : les réservations

Article 4.1 : Comment réserver son déplacement
Les demandes de réservation peuvent se faire selon 'une des modalités ci-apreés :

- Par téléphone au 02 43 53 00 00 — choix n°2 (prix d’'un appel local), aupres de la
centrale de réservation, accessible du lundi au samedi, de 7h a 19h (hors jours fériés)
- Par courriel a 'adresse mobitul@titi-floris.com, pour les réservations régulieres (cf.
Article 4.2) ou lorsque l'usager présente une incapacité ne permettant pas d’effectuer
la réservation par téléphone.
Le délai de réservation est de 1 heure, au plus tard, avant le déplacement, sous réserve de
disponibilité (sauf dimanche).

Dans le cas d’un trajet suivant un jour férié ou non ouvré, la réservation doit étre effectuée le
dernier jour ouvré avant le jour férié ou jour non ouvré.

L’horaire de prise en charge est défini avec I'usager lors de la réservation, en fonction de la
demande de l'usager et des disponibilités du Service et lui est confirmé par mail ou SMS, au
numeéro renseigné par l'usager lors de son inscription, la veille du transport a 17H00.

Lors de chaque réservation, 'usager est tenu d’indiquer le motif de son déplacement, suivant
une classification préétablie :

»» Déplacement pour motif professionnel (travail)

»» Déplacement pour motif scolaire (uniquement pour les transports non pris en charge par
le Conseil Départemental)

»» Déplacement pour motif santé (uniquement pour les transports non pris en charge par la
Sécurité Sociale)

»» Déplacement pour motif « autres » (visite amis, activité, ...)

L'usager devra étre en mesure, lors de sa réservation, d’'informer du souhait de la présence
d’'un accompagnateur, I'adresse de prise en charge, I'adresse de dépose ainsi que toute autre
information nécessaire a la bonne réalisation du Service telle que I'accessibilité du lieu, etc.

En fonction du nombre de demandes de réservation, I'Exploitant pourra se voir dans
I'obligation de prioriser I'acces au Service en fonction des motifs énoncés ci-dessus.

Par ailleurs, le nombre de déplacements autorisés dépend des motifs de déplacement :

1237



Motif Nombre d'aller/retour

Travail / Scolaire 1 AR/jour

Santé 1 AR J/jour si besoin et non prise en charge
CPAM

Autres 3 AR/ semaine

A noter que les créneaux horaires 07H00-09HO00 / 16H00-17H30 du lundi au jeudi et 07HOO-
09HO00 /12H00-14H00 le vendredi sont principalement réservés aux trajets avec motif travail
et scolaire

Article 4.2 : Réservations réguliéres

Un transport est qualifié de régulier s’il se répéte a I'identique chaque semaine (jours, heures
et adresses fixes) sur une période de plusieurs semaines, pour se rendre a une activité
organisée (avec un horaire de début et de fin qui répond a ses propres contraintes
d’organisation).

Pour ces déplacements, il est permis de réaliser une réservation unique, en contactant la
centrale de réservation pour obtenir un dossier de création de transport régulier, au minimum
48 heures ouvrées avant la date du premier transport.

Les usagers de transports réguliers doivent préciser les dates de non-utilisation du Service.
Ces réservations régulieres seront prises en compte dans la limite des places disponibles.

Modifications a l'initiative du service :

L'avantage de ces réservations est de permettre de planifier le travail du Service et d’apporter
une stabilité dans la prise en charge de l'usager. Néanmoins, ces trajets pourront étre modifiés
pour les besoins du Service sous réserve de prévenir I'usager au minimum 48h avant le
déplacement.

Modifications a l'initiative de l'usager :

Ces transports réguliers peuvent étre modifiés ou annulés par le bénéficiaire de maniére
ponctuelle ou définitive (départ en vacances, changement d’horaire de prise en charge, etc.)
en indiquant de maniere précise la date de reprise du transport.

Dans ce cas, il appartient a I'usager d’en avertir L'Exploitant par téléphone ou mail au moins
48H00 a l'avance.

A défaut de date connue de reprise du transport (hospitalisation, suspension d’activité, etc.),
le transport régulier est supprimé. Pour sa reprise, l'usager doit contacter L'Exploitant pour la
réactivation des transports réguliers.

En cas de maodification fréquente des conditions du transport (+ de 20 % des transports
modifiés mensuellement), le transport régulier est supprimé avec possibilité de déposer une
nouvelle demande.

Article 5 : Annulations - pénalités

Si l'usager ne peut effectuer le déplacement qu’il a réservé, il est tenu d’en informer I'Exploitant
au plus tard trois heures avant le déplacement, au choix :

- Par téléphone aupres de la centrale de réservation
- Par email
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Le présent réglement d’exploitation distingue I'annulation tardive et le déplacement inutile du
fait du défaut d’annulation :

Annulation tardive : 'annulation de sa réservation par 'usager intervient moins de trois heures
avant le déplacement réservé, une pénalité forfaitaire progressive est alors appliquée :

»» 4 euros lors de la premiére annulation

»» 8 euros lors de la deuxieme annulation

»» 12 euros a partir de la troisieme annulation.

Le décompte se fera de septembre a ao(t de chaque année.

Absence d’annulation provoquant le déplacement inutile du conducteur : Si l'usager n’a pas
annulé sa réservation, une pénalité forfaitaire de 12 euros est appliquée.

Toutefois, pour toute annulation tardive ou tout déplacement inutile, justifié par un motif
Iégitime (ex. raison médicale, technique ou météorologique), empéchant le déplacement ou
la prise de contact avec I'Exploitant, aucune pénalité ne sera appliquée. Un justificatif pourra
étre demandé.

Faute de régularisation par 'usager de ces pénalités sous 60 jours, 'accés au service pourra
étre suspendu.

Article 6 : Conditions de réalisation des prestations

A chaque réservation, il sera vérifié l'adéquation du moyen de transport demandé avec les
besoins de l'usager (appareillage, autonomie,...).

Article 6.1 : Conditions générales de transport

La prise en charge de l'usager
Deux possibilités de prise en charge :

- Prise en charge sur la voie publique, a 'adresse demandée, ou a proximité d’'un arrét
de bus
- Prise en charge en porte a porte au pied du lieu de résidence, sur la voie publique (en
aucun cas, le conducteur ne peut rentrer dans un lieu privé)
Pour chaque prise en charge, le conducteur respectera les régles de prise en charge fixées
initialement. Pour des raisons de sécurité, les conducteurs du Service ne sont pas autorisés
a assurer le portage de la personne transportée, ni les manipulations et transferts d’'une chaise
a un fauteuil.

Le Service MOBITUL n'est pas un transport médicalisé. Si une personne a besoin d'une aide
matérielle (oxygéene), il doit sécuriser son transport (contenant sanglé) tant pour lui que pour
les autres personnes transportées et pour le conducteur. De plus, le Service n'offre aucune
surveillance médicale, le transport sera donc réalisé sous I'entiére responsabilité de l'usager.

Une aide matérielle peut étre apportée :

- Pour ouvrir ou fermer une porte, mais en aucun cas, il ne peut y avoir
d'accompagnement au-dela des limites du pas de porte ou de l'accueil (on ne passe
pas les lieux privatifs),

- Pour l'aider a se rendre au véhicule et a s’installer,
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- Pour le déposer a un point de rendez-vous de sa destination.
Il est demandé a l'usager de se présenter a 'adresse de prise en charge convenue au moins
10 minutes avant I’horaire convenu lors de la réservation. A défaut, la prise en charge ne sera
pas garantie et le Service ne pourra étre exécuté, sans que la responsabilité de I'Exploitant
puisse étre engagee.

Des retards répétés feront I'objet des mémes pénalités que le non-respect des délais
d’annulation mais aussi d’'une mise en garde de la part de I'exploitant, pouvant aboutir a
suspendre momentanément lI'acces au service.

Le transport d'objets dangereux ou volumineux est interdit. Seuls des bagages peu
encombrants et des colis peu volumineux, susceptibles d’étre portés sur les genoux sans
géner les autres usagers, sont autorisés a bord des véhicules, dans la limite des capacités
des véhicules, sous 'entiere responsabilité de leur propriétaire. En revanche, en aucun cas le
conducteur ne devra étre sollicité pour porter les sacs et bagages de l'usager.

Le transport
L’Exploitant organise la prestation de transport qui lui est confiée.

Il a notamment la maitrise :

- Du choix du véhicule

- Du choix du conducteur

- De la réalisation du transport en individuel ou en transport groupé
- De l'itinéraire emprunté.

La destination prévue lors de la réservation ne peut pas étre modifiée au cours du trajet.
Aucune étape intermédiaire ou détour n'est autorisé. De méme, I'usager ne pourra réserver
ou annuler ses transports auprés du conducteur.

La prestation transport s’entend a partir d’'un déplacement supérieur a 500 métres. Un méme
usager ne peut procéder a deux réservations dans un intervalle de temps inférieur a 30
minutes.

De maniére a garantir I'efficacité et la rapidité du transport, le Service peut étre un transport
collectif avec un temps de trajet pouvant atteindre 45 mins pour la 1ére couronne et 75 mins
pour la 2éme couronne. Ainsi, l'itinéraire défini par le Service pourra inclure, un ou plusieurs
arréts intermédiaires afin de prendre en charge ou déposer d’autres usagers, en transport
groupé. Pour ce faire, un transport réservé peut étre décalé, apres information de l'usager,
dans la limite de +/- 15 minutes, afin de permettre la prise en charge d’autres usagers.

A bord du véhicule, les personnes transportées doivent se conformer aux instructions de
sécurité et notamment ne pas refuser le port de la ceinture. Tout refus de ces regles de
sécurité entrainera le refus d’effectuer le transport.

Transport d’un enfant ou d’un adulte non autonome

En cas de transport d’'un mineur ou d’'un adulte non autonome, il est de la responsabilité des
parents ou du tuteur d’assurer la présence d’'un adulte au lieu de rendez-vous, sur la voie
publique, lors de la prise en charge et de la dépose. Dans le cas contraire, aprés décision de
Laval Agglomération, I'usager pourra se voir refuser I'acces aux transports.

L'utilisation d’un systéme homologué de retenue pour enfant étant obligatoire dans un véhicule
Iéger affecté au transport public routier de personnes (article R412-2 du code de la route), il
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appartient a l'adulte accompagnant un enfant, de fournir un tel systeme (siége rehausseur,
coque de protection). Dans le cas contraire, le transport ne pourra étre réalisé.

Article 6.2 : Les accompagnateurs
Tout accompagnateur est, par définition, une personne majeure valide et autonome.

Sa prise en charge se fait obligatoirement aux mémes adresses (départ et arrivée) que
'usager bénéficiaire du Service. Aucun détour n’est autorisé. Tout usager a la possibilité de
se faire accompagner d'une personne pouvant subvenir a son aide. La personne
accompagnante voyage a titre gratuit. Ce besoin d’accompagnement peut étre temporaire au
cours de leurs déplacements afin de se familiariser avec le transport en commun ou définitif
pour tout ou partie des déplacements.

Article 7 : Tarification

Le tarif du Service est fixé par Laval Agglomération.

Les usagers recoivent une facture par courrier de leurs déplacements réalisés en fonction du
nombre de trajet effectués.

Les transports sont facturés le mois suivant la réalisation du transport. Un montant minimum
de 15€TTC est appliqué pour déclencher I'envoi d’une facture. Dans le cas ou ce montant
minimum n’est pas atteint, les déplacements des mois suivants seront ajoutés jusqu’a
atteindre ce seuil de facturation.

LAVAL Agglomération autorise un accompagnateur gratuit par personne transportée.

Les déplacements le samedi, dimanche et jours fériés sont également gratuits comme sur
l'intégralité du réseau de transport TUL.

Article 8 : Contacts

Les demandes de renseignements en matiere d’admission, de tarification ou toutes questions
sur le mode de fonctionnement du Service sont a adressées :

»» Par téléphone au 02 43 53 00 00 — choix n°1 (prix d’'un appel local)
»» Par courrier a 'adresse postale suivante :

Service Mobitul

RD LAVAL Agglomération - Dép6t des TUL
63, Rue Henri Batard

ZA des Alignés

53000 LAVAL

»» Par courriel a 'adresse suivante
mobitul@ratpdev.com

Les réclamations devront contenir le maximum d’informations pour pouvoir étre prises en
compte (date et heure du transport, détail des circonstances...).
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L'Exploitant s’engage a traiter toute réclamation recue sous 5 (cing) jours ouvrés.

Article 9 : Mise a jour des informations usagers

Article 9.1 : Modification de la situation de l'usager

En cas de déménagement, de changement de numéro de téléphone, ou de conditions de
déplacement (type de fauteuil...), 'usager doit prévenir par écrit I'Exploitant pour permettre de
tenir compte de ces informations dans la programmation des transports.

Article 9.2 : Non-utilisation du Service

Le fichier usagers est mis & jour annuellement sur la base de la fréquentation effective des
personnes sur les 18 derniers mois. Les fiches des usagers n'ayant pas utilisé le Service sur
cette période sont supprimées, seules les données dont la conservation est nécessaire a des
fins de gestion administrative/ contentieux sont conservées en base archivage intermédiaire,
pour les durées de prescription applicables. L'utilisation du Service, passé ce délai, sera donc
soumise a une réinscription selon les modalités définies a l'article 3.

Article 10 — Données a caractere personnel

Conformément a la loi Informatique et Libertés n°78-17 du 6 janvier 1978 modifiée et au
réglement (UE) n° 2016/679 du Parlement européen et du Conseil du 27 avril 2016 (ci-aprés
le « RGPD ») (ci-aprés ensemble la « Réglementation »), il est indiqué que les données a
caractére personnel (ci-aprés « Données Personnelles ») collectées sont exclusivement
destinées au traitement de I'exécution du Service, a la gestion des réservations et des
réclamations, ainsi qu’a la réalisation d’enquétes dans le cadre de I'amélioration du Service.

Les Données Personnelles collectées par I'Exploitant sont les données d’identification, d’ordre
économique et financier, les données relatives au type de handicap le cas échéant, les
historiques de réservation et les données de connexion. Les Données Personnelles sont
conservées pour la durée nécessaire au traitement, et a la gestion administrative et comptable
des services souscrits.

Les traitements sont mis en ceuvre dans le cadre de I'exécution du contrat ou de l'intérét
Iégitime poursuivi par I'Exploitant, en qualité de responsable de traitement.

L'usager dispose d’'un droit d’accés, de rectification, d’effacement et de suppression portant
sur les Données Personnelles le concernant. De plus, 'usager dispose d’un droit d’'opposition,
pour des motifs légitimes et sauf dispositions légales, au traitement de ses Données
Personnelles. Ce droit pourra étre exercé aupres du délégué a la protection des données de
Exploitant en envoyant un courriel & dpo-rdiv@ratpdev.com ou par courrier a I'adresse
postale suivante : DPO, 9 rue Brahms, 75012 Paris.

L'usager dispose également du droit d’'introduire une réclamation aupres de la Commission
Nationale de [lInformatique et des Libertés (CNIL : https://www.cnil.fr). Pour plus
d’informations, vous pouvez consulter la politique de confidentialité présente sur le site
internet et disponible a 'adresse https://www.tul-laval.com/politique-de-confidentialite
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Article 11 — Droit de rétractation

L'usager est informé qu’en application des dispositions du Code de la consommation, la
commande de prestations de transport de passagers n’est pas soumise a lI'application du droit
de rétractation prévu aux articles L.221-18 et suivants du Code de la consommation.

Article 12 - Responsabilité

La responsabilité de I'Exploitant ne pourra étre engagée si l'inexécution ou la mauvaise
exécution du Service est imputable soit a l'usager, soit au fait imprévisible et insurmontable
d’'un tiers étranger a la fourniture du Service, soit & un cas de force majeure.

L'Exploitant se décharge de toute responsabilité quant a un éventuel retard ou une
impossibilité de fournir le Service résultant d’'une adresse postale ou électronique incorrecte
ou incompléte ou d’erreurs dans la saisie par 'usager des informations requises pour réserver
un trajet.

Article 13 : Obligations des utilisateurs

Article 13.1 Devoir de respect des regles d’'usage du Service
L’'usager doit se conformer au réglement d’'usage du Service. A ce titre, il doit :

o Respecter les horaires de réservation et prévenir dans un délai raisonnable en cas
d’annulation ou de retard ;

o Utiliser le Service dans le cadre prévu (trajets domicile-travail, scolaire, santé, autres) ;

e Ne pas détourner l'usage du Service a des fins personnelles non justifiées ou a
destination d’'un tiers non éligible ;

e Adopter un comportement respectueux envers le personnel de 'Exploitant et les autres
usagers ;

o Veiller a sa propre sécurité, notamment en se présentant avec les aides a la mobilité
nécessaires et en respectant les consignes du conducteur ou de I'accompagnateur.

Le non-respect de ces obligations peut entrainer des sanctions graduées : avertissement,
suspension temporaire, voire exclusion définitive du Service.

Article 13.2 Devoir de loyauté et d’équité envers les autres usagers

L'usager a une responsabilité morale et juridique dans I'utilisation raisonnée du Service. Il doit
éviter les abus de réservation, tels que les demandes systématiques non justifiées ou les
annulations de derniére minute sans motif Iégitime, qui peuvent pénaliser d’autres
bénéficiaires potentiels.

Ce devoir de loyauté découle notamment du principe général d’égalité d’acces au service
public (Conseil d’Etat, 1974, Denoyez et Chorques), qui impose une utilisation non exclusive
ou abusive des ressources communes.
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Article 13.3 Responsabilité en cas de dommage ou de comportement fautif

L'usager engage sa responsabilité civile en cas de dégradation volontaire ou involontaire du
matériel mis a disposition (véhicule adapté, équipements, etc.).

En cas de trouble a I'ordre public ou d’agression verbale ou physique, des poursuites pénales
peuvent également étre engagées.

ARTICLE 14 - Droit applicable, Médiation de la consommation

Le présent réglement est régi par le droit frangais. Les tribunaux francais sont seuls
compétents.

En cas de réclamation, pour quelque raison que ce soit, les demandes devront étre transmises
par écrit aux coordonnées précisées a l'article « Contacts » du présent réglement.

L'usager est informé de la possibilité de saisir le Médiateur de la RATP dans le cas ou aprés
I'envoi d’'une réclamation écrite, selon les modalités précitées, 'usager n’est pas satisfait de
la réponse ou n'a pas recu de réponse dans le délai d'un mois.

Cette saisine peut s’effectuer dans un délai d'un an a compter de la réclamation écrite
effectuée aupres de I'Exploitant ou s’agissant des infractions, dans un délai de trois mois a
compter de la date de l'infraction. A 'issue de ce délai de trois mois, les procés-verbaux sont
transmis au Trésor Public.

La saisine du Médiateur s’effectue en ligne ou par courrier a I'adresse indiquée ci-dessous en
expliquant la situation le plus clairement possible, accompagnée des éléments justificatifs.
Dans le cas d’une verbalisation, 'usager doit s’attacher a bien en préciser les circonstances
et les points sur lesquels porte sa contestation.

Par courrier : Médiateur de la RATP - LAC LC12 - 54, quai de la Rapée - 75599 Paris Cedex
12

En ligne, sur le site : www.mediateurgroupe.ratp.fr

L'usager reste libre d’initier, d’accepter ou de refuser le recours a la médiation. En cas de
recours a la médiation, les parties restent libres d’accepter ou de refuser la solution proposée
par le médiateur.
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Florian Bercault : On passe a une convention multipartenariale : Destineo 5.

e CC165 — SERVICES A LA MOBILITE — APPROBATION DE LA NOUVELLE
CONVENTION MULTIPARTENARIALE RELATIVE A L’EXPLOITATION DU
SYSTEME D’INFORMATION MULTIMODALE - DESTINEO 5

Rapporteur : Isabelle Fougeray

| - Présentation de la décision

En 2004, la Région des Pays de la Loire a initié une démarche pour mettre en place un site
d'information multimodale des transports avec 9 collectivités ou organismes de la région. Le
Site internet d'Informations multimodales, dénommeé le SIM ou Destinéo, www.destineo.fr a
ouvert en septembre 2006 et rassemble encore aujourd'hui 12 partenaires, autorités
organisatrices de la mobilité en Pays de la Loire.

Destinéo vise a faciliter la préparation des déplacements des voyageurs dans le périmétre de
la région des Pays de la Loire et au-dela et a renforcer ainsi la pratique des transports en
commun pour une mobilité durable.

Historigue de Destinéo

Convention Destinéo 1 : période 2004 a 2010
A l'échelle de la Région des Pays de la Loire, le systéme d'information multimodale se traduit
dans un premier temps, par la construction d'un site internet alimenté par les données réseaux
des neuf partenaires s'engageant dans la convention.

En tant que Maitre d'ouvrage, la région assure la mise la place et I'exploitation du systéme :
e pour mettre en ceuvre le calculateur d'itinéraires,
e pour présenter des informations éditoriales sur les services offerts par les autorités
organisatrices de transport.
Les quatre avenants, qui ont été signés pendant cette période, ont autorisé la modification du
périmetre territorial de la convention pour intégrer différents réseaux dont Laval Agglomération
en septembre 2008.

Convention Destinéo 2 : période 2010 a 2014
Nouvelle convention d'une durée de 4 ans, liée au renouvellement du marché d'exploitation
du systéme d'information approuvée par la délibération du conseil communautaire du 12 juillet
2010. Cette convention visait a :
¢ offrir un meilleur accés a l'information sur les transports de voyageurs, repérer des
itinéraires avec une cartographie, adapter a de nouveaux médias Internet mobile et
bornes d’information et services personnalisés,
e compléter les fonctions de Destinéo en permettant l'intégration du transport a la
demande, ainsi que les solutions intermodales mises en ceuvre, stations de vélos,
parking relais et covoiturage.

L'objet de l'avenant & cette convention consistait & prendre acte du changement de statut du
concessionnaire de I'Aéroport de Loire Atlantique, géré par la Société Concessionnaire des
Aéroports du Grand Ouest en lieu et place de la CCl et incluait également une nouvelle version
de 'annexe 3 a la convention qui définit un Plan Qualité Exploitation (PQE). L'objectif de ce
Plan Qualité Exploitation était de décrire les dispositions spécifiques prises par le prestataire
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pour garantir la qualité des services proposés sur les différents médias, au travers de
procédures d’exploitation éprouvées, contrdlées et sous assurance qualité.

Convention Destinéo 3 : période 2014 & 2018
Pour Destineo 3, les objectifs de Destinéo 2 étaient maintenus et les suivants étaient ajoutés

o améliorer et fiabiliser les fonctions fondamentales tout en simplifiant 'usage du site
Destineo
e mieux utiliser le potentiel de Destineo pour dynamiser le travail sur I'intermodalité ;
poursuivre le développement du service, de la notoriété du site et I'appropriation par
les partenaires ;
e optimiser les processus de gestion multipartenaires en maintenant la qualité et les
niveaux de prestations actuels et en améliorant la pédagogie et 'accompagnement.
Evolutions envisagées : le comité de pilotage avait listé des évolutions qui pourraient avoir
lieu pendant le marché :
e édition de cartes isochrones (réalis€)
¢ calculateur d’itinéraire accessible pour les personnes a mobilité réduite (réalisé mais
non satisfaisant)
¢ information en temps réel (sur bon de commande)
e vente en ligne (avenant au marché a prévoir et non réalisé)

Convention Destinéo 4 : période 2018 a 2024 prolongée dune année
jusqu'en décembre 2025
Pour sa 4éme version, la Région des Pays de la Loire et ses partenaires avaient décidé de
renouveler le service Destineo sous une forme différente des précédents projets. Destineo 4
fait I'objet de quatre accords-cadres sur des périmétres bien spécifiques :
e Lot 1 : Calculateur d’tinéraires : Conception et réalisation d'un calculateur
d’itinéraires intégrant les données provenant des outils back office;
e Lot 2 : Médias : Conception et réalisation du site et des applications mobiles
DESTINEO ainsi que des modules réutilisables ;
e Lot 3: Ouitils back office de gestion des données ;
e Lot 4: Prestations de gestion/saisies des données.
Les prestataires retenus pour ces différents lots étaient :
e Cityway pour les lots 1, 3 et 4,
e Instant System pour le lot 2.
L'objet de l'avenant a cette convention consistait a prolonger d'une année la durée de la
convention.

Eléments budgétaires et financiers depuis 2018
Jusqu'alors les codts pris en charge par les Parties et la Région étaient :
o le colt de constitution du référentiel, incluant les interfaces techniques entre les
systemes des Parties et Destinéo
« le colt de fonctionnement du référentiel
e la Région prenant en charge I'assistance a maitrise d’ouvrage et les actions de
communication sur Destinéo.
La charge financiére était répartie selon deux principes :
e une répartition par type de collectivité :
o une répartition par type de collectivité :
= 65,33% pour la Région des Pays de la Loire
= 32,67% pour les autorités organisatrices de transport urbain
= 2 % pour la SCAGO.
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e au sein de chaque type de collectivité, une répartition au prorata de la population.

Soit sur les années antérieures :

Exercice Codt global Codt Agglo Observation
2018 239 671,54 4 322,76 4 322,76 (exploitation)
2019 808 909.29 6 286.25 2 597.11 (exploitation)

3 689.13 (renouvellement)
2020 193 196.15 7 833.25 4 144.11(exploitation)

3 689.13 (renouvellement)
2021 193 488.07 7 819.64 4 130.51(exploitation)

3 689.13 (renouvellement)
2022 195 305.47 7 520.98 3 981.47(exploitation)

3638.52 (renouvellement)
2023 195 907.58 7 642.86 3 910.74(exploitation)

3 732.12 (renouvellement)

Destinéo 5
La convention Destinéo 4 arrivant a son terme en décembre 2025, il y a lieu de reprendre une
délibération si Laval Agglomération souhaite continuer a étre partenaire de ce systéme
d'information multimodal.
Pour la 5éme version du service Destineo, la Région a fait le choix de revoir 'allotissement et
d’opérer un découpage en trois lots, résultant en trois accords-cadres distincts :

e Lot 1: Fourniture des outils back-office et de gestion du référentiel de données ;

e Lot 2 : Fourniture du calculateur d’itinéraires et des différents médias ;

e Lot 3: Prestations d’exploitation.

Les prestataires retenus pour ces différents lots sont :
e Okina pourlelot1;
e Hove pourlelot 2;
e Cityway pour le lot 3 ;

La région a aussi fait le choix d'étre accompagné par un assistant a maitrise d'ouvrage
représenté par le cabinet EGIS.

Les objectifs de Destinéo 5 n'ont pas changé par rapport a Destinéo 4 a savoir :

Le SIM a pour vocation d’offrir un meilleur accés a l'information sur les transports alternatifs a
la voiture individuelle, notamment en facilitant les pratiques multimodales et intermodales. A
ce titre, le site internet www.destineo.fr et I'application mobile présentent les fonctionnalités
suivantes :

recherche d'itinéraires de porte a porte (en indiquant une adresse, un lieu public,
un arrét de transport,...) : les itinéraires proposés combinent toutes les offres de
transports intégrées dans le référentiel Destineo (TGV, TER, cars interrubains,
tramways et bus urbains,...) ainsi que la marche, le vélo personnel, le vélo libre
service et la voiture. Des trajets en covoiturage sont également proposés,
recherche d’horaires (& un arrét ou d’une ligne),

informations « trafic » sont présentées dans une rubrique dédiée et dans les
résultats du calculateur d’itinéraire.
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Dans un objectif de mutualisation et de mise en commun des moyens, toutes les

fonctionnalités de Destineo peuvent étre réutilisées directement par les partenaires (via
webservice ou modules réutilisables).

La présente convention liée au marché relatif au renouvellement et a I'exploitation du SIM, est
conclue jusqu'au 7 novembre 2028.

Il - Impact budgétaire et financier

La répartition financiere entre les collectivités (L'ensemble de ces éléments sont en cours de
discussion et ne sont pas encore validés)

Dans le cadre de la nouvelle convention rédigée par la Région, maitre d'ouvrage du projet,
les principes de répartition des co(ts de réalisation et d'exploitation ont été maintenus :

» les charges continuent a étre financées suivant le méme principe. Ainsi, la participation

de Laval Agglomération est envisagée a hauteur de 6,28%,

= pour les collectivités ayant un ratio du nombre de kilomeétres commerciaux sur le
nombre d’habitants inférieur a 4 (réseau a caractére trés rural ou circulant en été
uniguement par exemple), le pourcentage de participation de ces partenaires est divisé
par deux par rapport au pourcentage résultant du prorata de la population,
enfin, il a été ajouté dans cette convention que les réseaux opérant moins de 6 lignes
régulieres sont exemptés de participation aux frais d’exploitation de Destineo : seuls
les frais d’intégration initiale (réalisation d’'une nouvelle interface de récupération de
données, saisie de données) sont pris en charge par ces réseaux, avec la possibilité
d’en lisser le colt sur la durée de la convention.
e la participation annuelle de Laval Agglomération serait entre 10 100.27€ pour 2023 et

15 014.51€ en 2027 contre 7 700€ en moyenne/an dans Destinéo 4.

Estimation des colits d'investissement et de fonctionnement par partenaire sur I'intégralité du marché Destineo 5 et comparaison avec les coiits de
Destineo 4 : lissage de I'investissement sur 5 ans (a partir de 'exercice 2023).

Pour référence : colts Taux
Destineo 4 d'augmentation
Coiitannuel| Codttotal | Parrapporta
en | 20182023 | Destineod
R_églon des Pays de la Loire 65,33%| 108569345  157168,18| 243797,07| 24379707  286913,56{2017369,32€| 188300€ 986 T15€ +75%
AOM 326T%|  16077858]  174121,99] 217443,06] 217443,06]  23900461[100879130€) 119700€]  516000€ +47%
Nantes Métropole [ 35,82%] 57502  6237194] 7788990 77 889.9% 8561343| 361357,39€ 44200€] 190334 € +43%
Angers Loire Métropole 309201 [ 16,36%) 26297 51 2848001 3556576] 35565,76 39092,44| 16500147 € 21900 €] 92 552 €] +30%
Le Mans Métropole 211423 [ 11,18%) 17 981,50 1947383] 2431887 2431887] 2673032 11282339 € 13800 €] 59764 €] +42%
CARENE 130121 [ 6,88%! 11066,78) 1198524 14967.13] 14 SM‘ 1645126 6943754 € 8400 €] 36 496 €] +44%
Laval I_\g_glwnérallon 118 757] [ 6,28% 10 100,27 1093852 1365999 13659,99 15014,51] 6337327 € 7700 € 33453 € +43%
La Roche-sur-Yon Agglomeration 101 782] 64 5,38%] 8 656,55! 937498] 1170745] 11707 45| 12868,35| 5431477 € 6500 € 28486 € +44%
Cholet Agglomeration 107 5@{ [ 5,69% 9 142,%[ 990165 12365,16] 12365,16 13591,28] 57 366,11 €] 7000 €] 30359€ +43%
Saumur Val de Loire 101 525 6+ 537% 8634,69) 9351,30] 11677,88] 11677,88 1283586 5417762€ 6700 €] 29118 €| +41%
Syndicat Mixte des Transports de la Presquile de Guérande 77073 6+ 4,08% 6 555,051 709907| 886530 8 665,:@ 974438] 4112910€
Les Sables d'Olonne A@Iomérauon 55 863 6+ 2,96% 475114 514545 642563 642563 7062,79] 2981063 € 3500 €] 15438 € +46%
Communauté de communes du Pays Sabolien 12581 2 654,00/ |
Aéroport 2% 9 842,97 10659,83 1331187 1331187 14631,83) 6175838 € 7300€ 31736€ +47%
Total annuel | Total global
35300€ | 1534451¢€

Evolutions du dispositif envisagé et impacts financiers
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Cas des restructurations de réseaux et des changements de formats d’échange

Modification mineure (prise en charge par
le titulaire, pour toute la durée de I"accord-
cadre et pour I'ensemble des partenaires)

Modification de points d’arréts

Modification de lignes existantes avec
création de nouveaux parcours ou déviation

de parcours
Création/suppression d'une ou de plusieurs

lignes
Modification majeure (sur bon de Création d’'une ou plusieurs lignes
commande spécifique) structurantes (tramway, BHNS), avec

réorganisation des lignes a proximité

Plusieurs cas ont été évoqués donnant lieu a une tarification prévue au BPU :
o modification majeure,
e création ou modification du format d'échange de données.

Implication financiére de l'arrivée de nouveaux réseaux
En cas de nouveaux arrivants a la convention en cours de celle-ci les colts d'intégration sont
a la charge des nouveaux arrivants et les régles concernant les colts de fonctionnement
s'appliqueront aux nouveaux réseaux.

Evolution du périmétre de Destineo
Soit les évolutions sont validées par tous et donc les codts sont alors partagés suivant les
regles définies préalablement.
Soit les évolutions sont demandées par quelques AOM qui les portent financiéerement.

Intérét pour la collectivité d'adhérer a Destinéo 5

Pour Laval Agglomération et son réseau de transport, le partenariat pour I'organisation du site
Internet d'information multimodale permet de communiquer sur son territoire et sur son offre
transport.

Destinéo représente également pour les collectivités un outil de valorisation de toutes les
alternatives a la voiture.

L'Autorité Organisatrice pourra s’appuyer sur les outils d’acces a I'information multimodale
pour améliorer son offre, pour coordonner l'offre de transport, exploiter les statistiques sur les
itinéraires demandés sur Destinéo.

Cela nécessite en interne de réaliser régulierement des tests sur le site afin de vérifier que les
données sont fiables et les itinéraires proposés conforme a la réalité. En effet, c'est grace aux
remontées d'information sur le site que Destinéo évoluera vers une plus grande fiabilité des
données qui est le principal gage de réussite du systeme d'information multimodal.

Destinéo 5 va diffuser de l'information temps réel dés qu'elle sera disponible pour notre réseau
ce qui sera un gain supplémentaire dans notre information voyageur.

C'est aussi Destinéo qui diffuse l'information voyageur pour notre réseau au sein du batiment
voyageur de la SNCF et sur les écrans multimodaux de la gare SNCF.

Isabelle Fougeray : En effet, le site dinformation multimodale, dénommé Destineo, a été
ouvert en septembre 2006. Il rassemble aujourdhui 12 autorités organisatrices de mobilité.
Ce site vise a faciliter la préparation des déplacements des voyageurs et a renforcer la
pratiqgue des transports en commun sur les territoires des Pays de la Loire. Nous sommes
actuellement a la version 4 de Destineo, et la convention arrive a son terme en décembre
2025. Pour pouvoir bénéficier de la version 5 de Destineo, nous devons conventionner de
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nouveau avec la Région. La présente convention serait conclue jusqu’en novembre 2028, et
la participation de Laval Agglomération sur la durée de cette convention séléverait a 63
373,27 euros.

Florian Bercault : Merci. Est-ce qu'll y a des questions ? On va peut-étre devoir changer les
horaires un jour.

Ceci expose,
Il vous est proposé d’autoriser le Président a signer la nouvelle convention multi-partenariale

relative a I'exploitation et au financement du systéme d’information multimodale (SIM) sur les
transports de voyageurs en Pays de la Loire.

N° 165/2025

CONSEIL COMMUNAUTAIRE DU 15 DECEMBRE 2025

SERVICES A LA MOBILITE - APPROBATION DE LA NOUVELLE CONVENTION MULTI-
PARTENARIALE RELATIVE A L'EXPLOITATION DU SYSTEME D'INFORMATION
MULTIMODALE - DESTINEO 5

Rapporteur : Isabelle Fougeray

LE CONSEIL COMMUNAUTAIRE,

Vu le code général des collectivités territoriales et notamment ses articles L2121-29, L5211-
1,

Considérant la volonté de Laval Agglomération de faciliter la préparation des déplacements
des voyageurs dans le périmétre de la région des Pays de la Loire et de renforcer ainsi la
pratique des transports en commun pour une mobilité durable,

Que le projet de convention multi-partenariale relative a I'exploitation et au financement du
systéme d'information multimodale (SIM) sur les transports de voyageurs en Pays de la Loire
participe de la méme volonté,

Aprés avis de la commission mobilité,
Sur proposition du bureau communautaire,
DELIBERE
Article ler
Laval Agglomération approuve les termes de la nouvelle convention multi-partenariale relative

a l'exploitation et au financement du systeme d'information multimodale (SIM) sur les
transports de voyageurs en Pays de la Loire.

Article 2
Le Président de Laval Agglomération ou son représentant est autorisé a signer tout document
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